OGOLNA CHARAKTERYSTYKA ROBOT

PRZEBUDOWA MOSTU DROGOWEGO NA RZECE ZYLICA
»DOJAZD DO OSIEDLA ZA HANDERKIEM”
W MIEJSCOWOSCI SZCZYRK

1. Opis stanu istniejacego

Analizowany obiekt jest jednoprzgstowym mostem prostym o dlugosci w swietle podpor
9,88mb i dlugosci catkowitej 15,2mb. Catkowita szeroko$¢ mostu jest réwna 302cm.
Konstrukcja no$na mostu stanowi cztery belki gléwne oparte na podporach za
posrednictwem tozysk z paska papy. Belki wykonane sa z ksztalttownikéw walcowanych
1400 o dtugosci 15,4mb kazda w rozstawie co 87cm. Belki sa luzno utozone bez
dodatkowego stgzenia na ich dtugosci.
Pomost jest wykonany w formie ptyty zelbetowej prefabrykowanej gr. 14cm
niewspotpracujacej w dzwigarami gtéwnymi. Na dlugosci mostu jest 10 ptyt o szerokosci
150cm kazda. Ptyta pomostowa jest prosta betonowana bez gzymséw i brak jest nawierzchni
bitumiczne;j.
Przycz6tki sa betonowe masywne betonowane bez skrzydetek i bez $cianki zapleczne;j.
Korpusy podpor sa skos$ne rozszerzajace si¢ ku dotowi. Grubos$¢ podpdr na wysokosci niszy
podtozyskowej w miejscu oparcia belek gléwnych wynosi 63cm
Przyczoétek prawy od strony gérnej wody zaopatrzony jest w murek sko$ny dtugosci 250cm
Porgcze na dtugosci mostu sg o konstrukcji kombinowanej o wysokosci 100cm liczac od
wierzchu ptyty pomostowej. Stupki wykonane sa z rurek stalowych o $rednicy 32mm
montowane w rozstawie co 250cm. Stupki porgczy przechodza przez ptyt¢ pomostowa,
gbrna potke belek gléwnych i sg spawane do ich $rodnikow.

Kazdy stupek dodatkowo stezony jest zastrzatem z katownika réwnoramiennego L 45%45.



Pochwyt wykonany jest z kantéwki drewnianej 60*50 montowanej do stupka za
posrednictwem katownika rownoramiennego L 45%45. Pochwyt wykonany jest w dwoch
rzedach jak obustronne deski 25%80.

Odwodnienie z mostu jest powierzchniowe ze spadkiem w stron¢ drogi wojewddzkiej 942.
Do $rodnika belek gtéwnych zaréwno od strony dolnej jak i gérnej wody podwieszone sa
stalowe rury urzadzen obcych.

Droga na dojazdach od strony drogi wojewddzkiej jest gruntowa, od z drugiej strony droga
ust w formie plyt betonowych prefabrykowanych montowanych w dwéch rz¢dach w linii
kot.

Analizowany obiekt znajduje si¢ w bardzo zr6znicowanym stanie technicznym. Ustrdj
no$ny i ptyta pomostowa znajduja si¢ w ztym stanie technicznym, a podpory w dobrym
stanie technicznym. Na podporach wystgpuja mate ubytki betonu i zarysowania zwlaszcza w
okolicy niszy podtozyskowej pod belkami. Prawa podpora w linii dna potoku jest podmyta
na calej dtugos$ci. Na podporach brak jest skrzydetek, ca powoduje Zze materiat z korpusu
drogi jest wypychany poza obrys podpor. Brak jest stozkéw, a skarpy w tym miejscu sg o
bardzo duzym spadku. Jedynie prawa podpora od strony gérnej wody posiada stozek
formowany na istniejacym murku.

Ustrdj nosny jest bardzo skorodowany i brak jest stezen w postaci poprzecznic stalowych.
Plyta pomostowa jest spgkana, z ubytkami betonu i widoczna stala zbrojeniowa. Brak
nawierzchni i izolacji powoduje, ze wystgpuja duze przecieki co sprzyja korozji ustroju
nos$nego. Oparcie belek gléwnych bezposrednio na podporach powoduje, ze w wyniku sit
skupionych wystepuja peknigcia na korpusie podpér.

Droga na dojazdach jest w bardzo ztym stanie zwlaszcza od strony drogi wojewddzkie;.
Brak spadku poprzecznego na moscie jak rowniez bardzo maty spadek podtuzny powoduje,

Ze na plycie pomostowej zalega woda, ktéra dodatkowo sprzyja destrukcji betonu i powoduje



jego korozje.
Po dokladnej inwentaryzacji i po wykonaniu obliczen kontrolnych nalezy stwierdzic, ze
analizowany obiekt posiada no$nos¢ max STon wedlug aktualnej normy obciazeniowe;j..
Obliczenia przeprowadzono po dokonaniu odkrywek zbrojenia i stwierdzeniu, Ze istniejaca
ptyta pomostowa prefabrykowana jest niezespolona, a jedynie spoczywa na ustroju no$nym i
stanowi dodatkowe obciazenie state. Obliczenia przeprowadzono przy zatozeniu
wytrzymatos$ci belek gtéwnych na poziomie 70%. Brak jest mozliwos$ci stwierdzenia
no$nosci belek bez dodatkowych pomiaréw rendgenowskich.
Dla uzyskania no$nosci 15Ton konieczne jest rozebranie istniejacej pltyty pomostowe;,
ustroju nos$nego stalowego i wykonanie tych elementéw od nowa przy wykorzystaniu
istniejacych belek gtéwnych. Dodatkowo belki nalezy stezy¢ nowymi poprzecznicami, a
ptyta pomostowa powinna by¢ zespolona z nowym rusztem stalowym.
Stan techniczny ustroju no$nego i plyty pomostowej spowodowany jest brakiem konserwacji
i dlugim okresem eksploatacji bez remontow.
2. Opis stanu projektowanego
Ponizej zostat podany spos6b wykonania prac remontowych i wzmocnieniowych.
Nalezy go rozpatrywac acznie ze SST, ktére sq jego uzupelnieniem. Uzupelnienie to
dotyczy przede wszystkim jako$ci robdt oraz wymagan techniczno-technologicznych, ktére
W niniejszym opisie sa pominig¢te. W niniejszym opisie technicznym sposoby wykonania
podobnych robét zgrupowano i przedstawiono tacznie dla wszystkich elementéw, ktérych
dotycza.
W celu uzyskania szerokosci jezdni, a takze w celu dostosowania podpér do spadkow
zgodnie z profilem podtuznym konieczne jest ich przebudowa. Nalezy nadbudowac nisze
podtozyskowa, dokona¢ poszerzenia podpor, wykonac $ciankg zapleczna jak rowniez

zamontowac skrzydetka zawieszone. Catos¢ nalezy betonowac jednocze$nie bez przerw



technologicznych w celu uzyskania prawidlowego potaczenia i szczelnos$ci na faczeniach
poszczegblnych elementow.

W pierwszej kolejnosci nalezy istniejaca nisze podtozyskowa oczysci¢ z wszelkich
zanieczyszczen i dodatkowo dokonac¢ ich rozkucia na glgbokos¢ min 2cm. W celu dobrego
polaczenia istniejacych podpér z nadbetonem nalezy zamontowac kotwy stalowe w dwéch
rzgdach. Kotwy ze stali zebrowanej nalezy montowac na zaprawie zywicznej lub mieszance
bezskurczowej. Nisze nalezy nadbudowac tacznie ze §ciankami zaplecznymi i skrzydetkami
zawieszonymi. W czasie betonowania skrzydetka od géry nalezy zwienczy¢ je gzymsami o
wymiarach jak na dtugosci ptyty pomostowe;.

W czasie prac betonowych nalezy zamontowac tozyska z szyn kolejowych S-49 o dtugosci
zgodnie z projektem.

Zaréwno $cianki zapleczne jak réwniez skrzydetka zawieszone od wewnatrz nalezy izolowac
na zimno dwukrotnie $srodkiem np. Izoplast, Abizol R=G.

Zabezpieczenie antykorozyjne elementéw przgset dotyczy dzwigaréw giéwnych i
poprzecznic. W ustroju no$nym belki gtéwne pozostang istniejace i dodatkowo zostang
stgzone nowymi poprzecznicami. Natomiast tozyska i porgcze zostang zastagpione
elementami nowymi.

Przed przystapieniem do zasadniczych rob6t malarskich istniejace dzwigary stalowe nalezy
zdemontowa¢ po uprzednim demontazu ptyty pomostowej prefabrykowanej. Nastgpnie na
placu sktadowym lub na terenie zaktadu belki gléwne nalezy docia¢ zgodnie z dokumentacja
projektowa. Istniejace belki nalezy oczysci¢ do II stopnia czystosci poprzez piaskowanie. Po
oczyszczeniu belek z rdzy i innych produktéw korozji cata powierzchnig zaréwno potek
gbrnych, dolnych i srodnikow nalezy ottusci¢. Na tak przygotowana powierzchnig
nakladamy dwie warstwy farby podkladowej posiadajacej atesty do stosowania w

budownictwie mostowym na elementy narazone na wptywy atmosferyczne.



Dla pozostatych elementéw stalowych mostu nalezy stosowac zasadg, ze zabezpieczenie
nalezy prowadzi¢ dwuetapowo tj. warstwy podktadowe nalezy wykona¢ w

wytworni, a warstwy nawierzchniowe nalezy wykona¢ po zamontowaniu na podpory. Przed
wykonaniem zabezpieczenia, elementy nalezy najpierw oczyscic¢ z wszelkich zanieczyszczen
organicznych i nieorganicznych. Zabezpieczenie antykorozyjne

elementow stalowych przgset /dzwigary gléwne, poprzecznice/ moze by¢ wykonane
niezaleznie od pozostalych prac remontowych i wzmocnieniowych. Zatozono pokrycie
elementow przg¢set trzema powlokami malarskimi nawierzchniowymi i dwoma
podktadowymi. Rodzaj powtok podano w przedmiarze robét. Nowe tozyska po
zamontowaniu nalezy pokry¢ towotem lub innym smarem, grafitem. Jest to robota rutynowa
nie wymagajaca szczegélowego opisu.

Izolacja ma by¢ uloZzona na nowej zelbetowej ptycie pomostowej. Podtoze pod izolacje
musi by¢ réwne i czyste oraz mie¢ odpowiednie, projektowe spadki poprzeczne i podiuzne.
Przed wykonanie izolacji podloze nalezy impregnowac §rodkiem zakupionym u producenta
papy. Przewidziano zastosowanie izolacji z papy termozgrzewalnej grubowarstwowej
zgrzewalnej. Stan wytezenia dzwigaréw stalowych nawet przy zatozeniu klasy E obcigzen
uzytkowych nie pozwala na zwigkszenie obciazen statych mostu. Ze wzgledu na fakt, ze
pomost wykonany jest jako plyty prefabrykowany jest obawa o niszczenie nowej izolacji w
wyniku , klawiszowania” ptyt pomostu, i konieczne byto wykonanie nowej ptyty
zelbetowej.

Warstwa ochronna izolacji nie moze mie¢ wigcej niz 3cm grubo$ci. Mozna ja wykonac z
betonu asfaltowego piaskowego lub z betonu asfaltowego drobnoziarnistego
modyfikowanego, odpornego na koleinowanie. Warstwa $cieralna ma by¢ wykonana z
betonu asfaltowego $cistego srednioziarnistego gr. Scm. Spadek poprzeczny nawierzchni ma

miec¢ 2%.



Izolacja powinna by¢ wywinigta na koncach ptyty na cala jej grubos¢, a na wysokosci
gzymsu powinna zachodzi¢ na podcigcie wykonane w trakcie betonowania ptyty
pomostowe;.

Wykonanie nowej plyty pomostu musi by¢ zgodne z projektem oraz SST dotyczacymi
betonu. Nalezy wykona¢, zelbetowa plyte monolityczng betonowana wraz z gzymsami. Ptyta
pomostowa posiada zmienng grubos$¢ 14-17 /cm/ a jest to podyktowane uzyskaniem spadku
poprzecznego daszkowego. Tak wigc w Srodku jej grubo$¢ wynosi 17cm, a koncoéwki sa
pocienione do gr. 14cm. Spodnia powierzchnia ptyty jest ptaska jedynie na jej koncowkach
na wysokosci gzymséw nalezy wykonac kapinos o szeroko$ci Scm oddalony od jej krawedzi
o 5Scm. Na ptycie pomostowej brak jest wydzielonych czg¢$ci dla ruchu pieszego. Brak jest
takze krawgznikow, a wystepuja jedynie gzymsy o szerokosci 35c¢m i wysokosci 34cm.

W trakcie betonowania ptyty w gzymsach nalezy osadzi¢ marki do montazu stupkéw
poregczy. Marki nalezy montowa¢ w rozstawie co 100cm.

Po wykonaniu deskowania nalezy montowac¢ zbrojenie zgodnie z rysunkami
konstrukcyjnymi. Ptyta zostanie wykonana z betonu B-30 wykonanego z kruszywa
famanego, a zbrojenie ze stali zebrowanej 18G2-b

Zespolenie dzwigarow stalowych z nowa ptyta pomostu zapewnig taczniki w formie opdérek
sztywnych i wiotkich przyspawanych do gornej p6tki dzwigaréw gtéwnych.

Na czas betonowania ptyty pomostowej nalezy bezwzglednie podeprze¢ ruszt stalowy w
srodku rozpigtosci. W tym celu nalezy wykona¢ jarzmo podpierajace.

Przed przystapieniem do zasadniczych rob6t montazowych nalezy dokona¢ docigcia
istniejacych dzwigarow do dtugosci zgodnie z dokumentacja projektowa. W czasie
wykonywania zabezpieczenia antykorozyjnego nalezy pamigtaé, ze pétka gérna dzwigarow
nie moze by¢ malowana, a jedynie oczyszczona do II stopnia czysto$ci i odtluszczona.

Na tak przygotowane podtoze nalezy zamontowac opérki sztywne z katownika



L 120*120*11 i opérki wiotkie z pretow zebrowanych o srednicy 14mm w celu zespolenia z
ptyta pomostowa. Przed montazem Dzwigaréw na placu sktadowym nalezy do srodnikow
przyspawac katowniki L 120%120*11 w rozstawie zgodnie z dokumentacja projektowa dla
zespolenia z poprzecznicami.

Montaz poprzecznic powinno by¢ realizowane przy udziale $srub M12. Pod $ruby nalezy
wykonac¢ otwory wigksze o Smm od $rednicy $rub. Kazda poprzecznica powinna by¢ taczona
do belek gtéwnych dwoma $rubami z kazdego jej konca. Na wysokosci tozyska statego do
polki dolnej belek gléwnych nalezy przyspawac ograniczniki z blachy 80#40 w osi
dzwigaréw po dwa na kazda belke. Sposéb zabezpieczenia antykorozyjnego zostat
umieszczony w punkcie 8b. Po wykonaniu warstw podktadowych ruszt stalowy nalezy
malowa¢ trzykrotnie farba nawierzchniowa koloru niebieskiego.

Istniejace tozyska nalezy zastapi¢ nowymi. Na przyczétku lewobrzeznym

nalezy zamontowac tozyska stale, a na prawobrzeznym tozysko ruchome. Zaréwno tozyska
state jak i ruchome zostaty zaprojektowane jako szyna kolejowa S-49.

Zaréwno stale jak i ruchome nalezy montowa¢ na kotwach stalowych montowanych w
niszach podtozyskowych w trakcie ich betonowania. L.ozyska nalezy montowa¢ na
rzednych wysokosciowych zgodnie z rysunkami konstrukcyjnymi.

Na koncéwkach tozysk dodatkowo nalezy zamontowa¢ ograniczniki z blachy 80*%40

Przed umocnieniem skarp zaréwno od strony gérnej jak dolnej wody nalezy wykonac
narzut z kamienia typu $redniego pod nowoformowane stozki. Narzut kamienny nalezy
wykona¢ na dlugos¢ 10mb w linii brzegu potoku tak aby licowat si¢ z podporami.

Kamien dodatkowo powinien by¢ klinowany otaczakami lub kamieniem tamanym o
drobniejszej frakcji. Po wykonaniu podstawy mozna przystapi¢ do formowania stozkéw z
kruszywa naturalnego/pospétka/.

Stozki nalezy formowac¢ tak aby gérna ich powierzchni zachodzita powyzej spod skrzydet



min 30cm. Po uformowaniu stozkéw dodatkowo od strony dolnej wody nalezy ich umocni¢
ptytami azurowymi typu krata. Elementy prefabrykowane nalezy uktadaé

na wyréwnanym terenie za posrednictwem podsypki cem-piaskowej gr.10cm.

Wzdtuz prawej podpory nalezy wykona¢ opaske zelbetowa. Wierzch opaski powinien by¢
w linii dna potoku i powinna by¢ wykonana na gtebokos¢ 80cm. Szerokos$¢ opaski powinna
wynosi¢ 40cm. W przypadku niemozliwosci zejécia na gigbokos¢ 80cm ponizej dna ze
wzgledu na zaleganie skat nalezy zamontowac kotwy i opaske oprze¢ na skale.

Po wykonaniu mostu nalezy przystapi¢ do wykonania dojazdéw zaréwno od strony

drogi wojewddzkiej jak i ze strony przeciwnej. Od strony drogi wojewddzkiej dojazd nalezy
wykona¢ az do jej krawedzi natomiast z drugiej strony do istniejacej nawierzchni z ptyt
betonowych. Szeroko$¢ drogi na dojazdach powinna wynosi¢ 300cm, a wraz z obustronnymi
poboczami 400cm. Drogi dojazdowe powinny by¢ wykonywane w nawiazaniu do mostu i
powinny by¢ wykonane zgodnie z profilem podtuznym. Przed przystapieniem do
zasadniczych robdt nalezy wykorytowa¢ podtoze pod warstwy konstrukcyjne, a podioze
zagesci¢ 1 wyprofilowa¢ do docelowych spadkow podtuznych i poprzecznych. Dolna
warstwa podbudowy powinna by¢ wykonana z kruszywa naturalnego /pospétka/ o
uziarnieniu 0/100mm gr. 25cm, a warstwa gérna z kruszywa tamanego gr. 15cm. Obie
warstwy podbudowy nalezy wykona¢ na szerokosci jezdni i poboczy. Warstwa jezdna
powinna by¢ wykonana z mieszanki mineralno-bitumicznej §rednioziarnistej 0/12,8mm

gr. Scm i powinna by¢ wykonywana wraz z nawierzchnia na moscie. Spadek poprzeczny
drogi powinien by¢ daszkowy i powinien wynosi¢ 2%,

Na projektowanych gzymsach nalezy zamontowac porgcze stalowe typowe P-1.

Stupki poreczy w rozstawie co 100cm nalezy montowac do kotew pozostawionych w trakcie
betonowania gzymsow. Porecze nalezy montowac na gzymsie w odlegtosci 10cm od jego

krawedzi. Na wysokosci §cianki zaplecznej porecze nalezy dylatowac poprzez pozostawienie



przerwy szerokosci 0.5cm. Stupki, pochwyt i ramiak powinien by¢ wykonany z blachy 80*8,
a szczeble z blachy 50*5. Ramiak dolny powinien by¢ montowany 12cm powyzej
powierzchnig gzymsu, a wysoko$¢ poreczy powinna wynosi¢ 110cm. Szczeble powinny by¢
montowany w rozstawie co 12cm. Sposob zabezpieczenia antykorozyjnego zgodnie z opisem
w punkcie 8.b niniejszego opisu technicznego. Po wykonaniu dwéch warstw podktadowych
nalezy wykona¢ warstwy nawierzchniowe z farby niebieskiej na stupkach, pochwycie i
ramiaku i bialej na szczebelkach.

Na dojazdach do mostu od strony drogi wojewddzkiej pobocza nalezy umocni¢

kruszywem tamanym gr. srednio Scm. Pobocza nalezy formowac¢ na szerokosci 2#*50cm

ze spadkiem min 4% od drogi.

Przed betonowaniem skrzydelek nalezy na bocznej powierzchni przyczotkéw

zamontowac kotwy w celu lepszego powiazania przyczotka z plaszczem, ktéry powstanie w
linii projektowanych skrzydetek. W tym celu nalezy nawierci¢ otwory o $rednicy 16mm na
glebokos¢ 20cm w siatce o rozstawie 35*%35. Kotwy nalezy wykonac ze stali zebrowanej o
srednicy 14mm i dlugosci pretéw 40cm. Kotwy stalowe nalezy montowac na zaprawie
zywicznej lub mieszance bezskurczowe;j.

Przed rozpoczgciem prac zwiazanych z nadbudowa nisz podtozyskowych jak réwniez

przed zabudowa skrzydelek zawieszonych mozemy przystapi¢ do wykonania procesu
reprofilacji istniejacych podpér. Nalezy te prace prowadzi¢ dwuetapowo. Na poczatku nalezy
dokona¢ skucia betonu skorodowanego na korpusie i bokach przycz6tkéw i dodatkowo catg
powierzchnig nalezy zgroszkowac¢. Natomiast juz po zabetonowaniu wszystkich elementéw
podpdr mozemy przystapi¢ do wykonania warstwy profilowej z mieszanki bezskurczowej
lub mieszanek typu PCC w celu wyréwnania wszelkich ubytkow i uszczelnienia wszelkich
spekan na podporach. Warstwa reprofilowa powinna by¢ wykonywana w dwéch warstwach

przy uzyciu mieszanek o réznych uziarnieniach. Przed rozpoczgciem zasadniczych prac cata



powierzchnie podpér nalezy zwilzy¢ woda i przesmarowac srodkiem szczepnym.

3. parametry techniczne projektowanego mostu:

-jezdnia 300cm
-gzymsy wraz z por¢czami P-1 2*35cm
-catkowita szeroko$¢ mostu 370,0cm
-spadek poprzeczny jezdni daszkowy 2%
-spadek podtuzny zgodnie z profilem podtuznym 2%
-Swiatto poziome L= 988.0cm
-Swiatto pionowe H=  450.0cm
-trasa drogi na prostym odcinku drogi
-kat skosu obiektu z osia podtuzna potoku a=90"
-nos$no$¢ obiektu klasa E 150kN (15Ton) wg PN-85/S-10030
-zastosowany beton klasy B-30
-zastosowana stal klasy 18G2b
-dlugos¢ skrzydetek zawieszonych 200cm

-dlugos$¢ drog dojazdowych 41,0mb



