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OPIS TECHNICZNY
1. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA:

Celem niniejszego opracowanie jest wykonanie projektu wykonawczego dla zadania
pn. ”Przebudowa drogi gminnej ul. Kolorowej w Szczyrku”.
Opracowanie obejmuje wykonanie przebudowy drogi jako kontynuacja prac wykonanych w
latach ubieglych, a projektowany odcinek 0 dtugosci 183,0mb obejmuje koncowy odcinek
drogi. Poczatek opracowania zlokalizowany jest w miejscu zakonczenia remontu
wykonanego w przesztosci, a koniec zlokalizowany jest na skrzyzowaniu z ul. R6zang
i ul. Orlg. Przebudowa odcinka drogi polega na przebudowie konstrukcji jezdni wraz z
przebudowg poboczy. Opracowanie zawiera takze odwodnienie pasa jezdnego oraz
przylegtych terenow przy udziale projektowanych urzadzen odwadniajgcych. Na potrzeby
odwodnienia drogi zaprojektowano odcinek kanalizacji deszczowej, ktory zostanie
oprozniony do istniejgcej studni na poczatku zakresu prac.
Projektowany ciag drogowy zaréwno na poczatku jak i na koncu zostanie nawigzany
sytuacyjnie i wysoko$ciowo do istniejacych drog o nawierzchni bitumiczne;j.
Celem projektu jest usprawnienie i poprawa bezpieczenstwa ruchu samochodowego i
pieszego. Przebudowa ma na celu wykonanie remontu, odtworzenie stanu pierwotnego oraz
dostosowanie do wymogow panujacych na drodze i do parametrow drogi klasy D.
Projektowana droga na catej dtugos$ci przebiega w terenie zabudowanym. Wystepuje bardzo
intensywny ruch samochodowy i pieszy, ktory w przewazajacej wielkos$ci stanowi ruch
lokalny.
W zakres opracowania projektowego wchodzi:
-przebudowa ul. Kolorowej pomi¢dzy istniejagcymi ogrodzeniami
-przebudowa zjazdéw do posesji i skrzyzowan z drogami o nawierzchni bitumicznych
-przebudowa odwodnienia drogi
Przebudowa zostanie zrealizowana w istniejacym pasie drogowym w miejscu istniejacej
drogi, bez zaje¢cia dodatkowego terenu. Projektowana droga powstanie pomiedzy
istniejacymi ogrodzeniami bez koniecznosci ich przebudowy.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA:

A/ formalna podstawa opracowania:

Formalna podstawa opracowania to zlecenie Gminy Szczyrk

B/ techniczna podstawa opracowania:

Techniczne podstawy opracowania to:

-Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r

,» W sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie”
opracowania

-wytyczne projektowania drog

-odwodnienie drog, ulic, placow

-wytyczne projektowania ulic

-pomiary wykonane przez uprawnionego geodete

-dokumentacja badan geologicznych podtoza gruntowego pod budowg przepustu.

-inwentaryzacja stanu istniejacego

-pomiary wlasne w terenie

-Licencjonowane programy komputerowe
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3. PARAMETRY TECHNICZNE:

3.1 Parametry drogi

-klasa drogi - D

-kategoria ruchu KR-2

-przekroj drogi — drogowy D 1/2 dwukierunkowy

-predkos¢ projektowa 30 km/h

-dtugos$¢ odcinka drogi - 183,00mb

-szeroko$¢ pasa ruchu —2,5mb

-szeroko$¢ jezdni —5,0mb

-opaska — zabudowana wzdtuz prawej krawedzi jezdni szer. zmienna 0,5—0,8mb
-opaska — zabudowana wzdtuz lewej krawedzi jezdni szer. zmienna 0,5—0,8mb
-nawierzchnia jezdni w km 0+182,00—0+365,0 — bitumiczna

-nawierzchnia opasek zabudowanych wzdtuz prawej i lewej krawedzi jezdni — z kostKi
betonowej wibroprasowane;j.

-pochylenie poprzeczne opasek jednostronne w kierunku drogi —2%

-pochylenie podiuzne drogi — zgodnie z profilem podtuznym

4. OPIS STANU ISTNIEJACEGO:

Projektowany odcinek drogi stanowi koncowy odcinek drogi, ktérego poczatek
zlokalizowany jest w km 0+182. Na poczatkowym odcinku drogi (poza zakresem
projektowym) wystepuje droga o przekroju ulicznym. W przekroju poprzecznym znajduje si¢
jezdnia o nawierzchni bitumicznej obustronnie obramowana krawe¢znikami betonowymi.
Wzdhuz prawej i lewej krawedzi jezdni znajduje si¢ opaska z kostki betonowej o szerokosci
zmiennej.

Projektowany odcinek drogi na catej dlugosci przebiega w terenie gorskim, a otoczenie drogi
stanowi zwarta zabudowa jednorodzinna. Dostgpnos¢ drogi jest nieograniczona, a kazda
posesja posiada zjazd indywidualny. Na calej dtugosci wystepuja liczne zjazdy do posesji. Na
dtugosci projektowanego odcinka drogi wystepuje jedno skrzyzowanie z droga boczna o
nawierzchni bitumicznej. Natomiast koniec zlokalizowany jest na skrzyzowaniu z drogami o
nawierzchni  bitumiczne] 1 nawierzchni z ptyt Zelbetowych azurowych. Koniec
projektowanego odcinka drogi znajduje si¢ na skrzyzowaniu i rozwidleniu ul. Kolorowe;,

ul. Orlej i ul. Rézanej. Przebieg drogi jest w miarg¢ prostolinijny.

Na poczagtkowym odcinku nawierzchnia drogi wykonana jest z kostki betonowej
wibroprasowanej, a w srodkowej czeéci nawierzchnia jest bitumiczna.

Odwodnienie drogi jest powierzchniowe i odbywa si¢ poprzez istniejace spadki poprzeczne i
podhuzne drogi. Na poczatkowym i w $rodkowej cze$ci drogi odwodnienie realizowane jest
przy udziale istniejgcej kanalizacji deszczowej.

Na koncowym odcinku wzdhiz lewej krawedzi jezdni wystepuje Sciek z elementow
betonowych prefabrykowanych. Sciek oprozniony jest w jednym miejscu do $cieku liniowego
stalowego przebiegajacego w poprzek ul. Kolorowej i ul. Rozanej. Sciek stalowy oprozniony
jest do istniejgcego Scieku skarpowego i dalej na skarpe potoku.

W drodze na catym odcinku wystepuje liczne uzbrojenie terenu. Wzdtuz w jezdni przebiega
kanalizacja sanitarna i sie¢ wodociggowa. Zardwno kanat sanitarny jak 1 wodocigg posiada
liczne przytacza do budynkow mieszkalnych przebiegajacych w poprzek drogi. Dodatkowo
na poczatkowym odcinku wzdluz ogrodzen od strony posesji przebiega sie¢ gazowa, ktéra na
dalszym odcinku w kilku miejscach przecina w poprzek drogg.

Dokonano inwentaryzacji 1 oceny stanu technicznego istniejgcej drogi, a w szczegolnosci
jezdni o nawierzchni bitumicznej. Nawierzchnia bitumiczna na drodze na calej dtugosci jest
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bardzo zdeformowana i spekana i wystepuja duze ubytki w nawierzchni. Ubytki i spgkania w
nawierzchni bitumicznej sg zwigzane z brakiem nosno$ci podbudowy. Dodatkowo wystepuje
korozja warstw bitumicznych.

5. ROZWIAZANIA SYTUACYJNE:

Przebudowywany ciag drogowy nie nawigzano do aktualnego kilometraza lecz

wykonano w uktadzie lokalnym. Poczatek projektowanego odcinka i km 0+182 zatozono na
koncu drogi przebudowanej w latach ubieglych i nawigzano sytuacyjnie i wysokosciowo do
jej krawedzi. Natomiast koniec projektowanego odcinka zlokalizowany jest na skrzyzowaniu
z ul. Rézana i ul. Orlg i obejmuje skrzyzowanie z tymi drogami.

Na catej dtugosci zaprojektowano droge jako jednojezdniowa, dwupasowa o szerokos$ci pasa
ruchu wynoszacym 2,5mb. W przekroju poprzecznym wystepuje jezdnia o szerokosci 5,0mb
ktora obustronnie obramowana jest krawg¢znikami betonowymi. Pomiedzy projektowanymi
kraweznikami, a istniejagcymi ogrodzeniami na calej szerokosci zaprojektowano obustronnie
opaski o szerokosci zmiennej 0,5—0,8mb.

Dodatkowo projekt obejmuje przebudowe skrzyzowania na koncu opracowania. Droga w
obrebie skrzyzowania posiada przekrd) drogowy, a w przekroju poprzecznym wystepuje
jezdnia o nawierzchni bitumicznej obustronnie obramowana poboczami gruntowymi
umocnionymi. Szeroko$¢ jezdni zostala nawigzana do stanu istniejacego, a pobocza
zaprojektowano o szerokosci 50cm.

Na dhugosci projektowanego odcinka droga posiada przekrdj jednorodny. Na calej dlugosci
zaprojektowano jezdni¢ 0 nawierzchni bitumicznej. Obustronne opaski zaprojektowano z
kostki betonowej wibroprasowanej koloru czerwonego, a ich spadek jest jednostronny 2%
skierowany w kierunku drogi.

W planie sytuacyjnym na calej dlugosci przebieg drogi pozostanie bez zmian. O$
projektowanej niwelety drogi na catej dlugosci bedzie pokrywata sie z osig istniejacej drogi.
Jedynie na wysoko$ci poszerzen o$§ drogi zostala przesunigta jednostronnie lub poszerzenie
bedzie realizowane symetrycznie. W opracowaniu kierowano si¢ zasada, aby przebudowa
polegala na remoncie stanu istniejacego bez korekty tukow pionowych i poziomych. W celu
dostosowania drogi do parametrow drogi klasy D przy przyjeciu predkosci projektowej

30 km/h na dlugosci zaprojektowano wzmocnienie konstrukcji istniejacej jezdni po
rozebraniu istniejacych warstw konstrukcyjnych oraz nawierzchni bitumicznej w catosci. W
nawigzaniu do klasy drogi i predkosci projektowej na calej dlugosci projektowanego odcinka
przekrdj drogi jest daszkowy i wynosi 2%. Przekroj daszkowy jest staly zard6wno na
odcinkach prostych jak i tukach poziomych. Obustronne opaski W trakcie przebudowy drogi
zostang przebudowane wszystkie zjazdy do posesji. Zjazdy do posesji zarowno wyposazone
w bramy wjazdowe jak réwniez wjazdy gdzie brak jest bram zostang przebudowane na calej
dhugosci pomiedzy krawedzig jezdni a bramami wjazdowymi.

Odwodnienie drogi bedzie realizowane jest dzigki projektowanym spadkom poprzecznym i
podtuznym. Wody deszczowe z drogi i opasek zostang odprowadzone do projektowanego
kanalu deszczowego za posrednictwem projektowanych studzienek Sciekowych i1
rewizyjnych. Kanal deszczowy zostanie oprozniony do istniejgcego kanalu deszczowego
wykonanego w przesztosci.

Na koncu projektowanego odcinka na skrzyzowaniu z ul. Rézana i ul. Orlg odwodnienie drogi
bedzie realizowane jak w stanie istniejacym. Istniejacy Sciek z elementéw betonowych
zabudowany wzdluz lewej krawedzi jezdni oraz S$ciek liniowy stalowy przebiegajacy w
poprzek ul. Roézanej i ul. Kolorowej zostang przebudowane. Przebudowa to rozebranie
istniejgcych $sciekow 1 wykonanie nowych bez zmiany ich lokalizacji.
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6. ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE:

Przebieg drogi zostal przedstawiony na profilu podtuznym. Rzgdne wysokos$ciowe
wykonano w uktadzie panstwowym. Na projektowanym odcinku drogi wystepuje szereg
tukow pionowych, ktorych promienie dobrano ze wzgledu na plynno§¢ ruchu, dobre
prowadzenie optyczne, w nawigzaniu do istniejgcego terenu, istniejacych zjazdow do posesji i
droég bocznych. Spadki podtuzne zaprojektowano przy uwzglednieniu istniejacej niwelety
drogi, a takze dla prawidtowego odwodnienia je;.

7. WARUNKI GRUNTOWE:

W celu ustalenia warunkow gruntowo-wodnych podtoza budowlanego
przeznaczonego pod projektowang inwestycje odwiercono 5 otworéw wiertniczych do
glebokosci 2,5 m ppt. Prace polowe prowadzone byty w lipcu 2017 r.

W trakcie wykonywania prac polowych przeprowadzono analiz¢ makroskopowa gruntow.
Profilowanie wyrobisk geologicznych zostato wykonane przez geologa dokumentatora. Po
odwierceniu, wyrobiska zlikwidowano przez zasypanie urobkiem i ubicie zgodnie z norma
PN-74/B-04452. Lokalizacje wykonanych otworow wiertniczych przedstawiono na zat.nr 2.
Teren badan potozony jest w miejscowosci Szczyrk, wzdhuz ulicy Kolorowej na odcinku
km 0+063,50 — 0+423,50. Administracyjnie miejscowos¢ Szczyrk jest miastem i gming

w powiecie bielskim, w wojewodztwie §laskim.

Pod wzgledem geograficznym wedlug fizycznogeograficznego podziatu (Kondracki, 2002)
teren badan lezy w Zewnetrznych Karpatach Zachodnich, w makroregionie Beskidy
Zachodnie, w mezoregionie — Beskid Slaski.

Pod wzgledem morfologicznym teren usytuowany jest na potudniowo-wschodnim zboczu
Gory Magura. Rzgdne terenu badan w rejonie wykonanych otworéw wiertniczych wahajg sie
w granicach od 535,4 m npm (otwo6r nr 1) do 506,0 m npm (otwor nr 5).

Teren badan odwadniany jest przez potok bez nazwy, lewobrzezny doptyw potoku Zylica.
Pod wzgledem hydrograficznym teren badan poprzez potok Zylica oraz rzeke Sote nalezy do
zlewni Wisty.

Lokalizacj¢ terenu badan przedstawiono na zal.nr 1.



Przebudowa drogi gminnej-ul. Kolorowej w Szczyrku

7.1 Budowa geologiczna

Badany teren lezy w obrebie Zewnetrznych Karpat Zachodnich i stanowi czes$¢ jednostki
tektonicznej zwanej ptaszczowing §laska.

Podtoze przedmiotowej parceli budujg utwory kredy i1 utwory czwartorzedu. Wedtug
Geologicznej Mapy Polski Ark. Bielsko-Biata w skali 1 : 50 000 utwory starszego podtoza
reprezentowane sg przez warstwy godulskie dolne wyksztalcone w postaci tupkow

1 piaskowcow cienkotawicowych.

Wykonanymi otworami do glebokosci 2,5 m stropu starszego podtoza nie nawiercono.

Nad starszym podlozem zalegaja czwartorzedowe utwory pochodzenia zboczowego.

W rejonie badan utwory czwartorzedowe reprezentowane sg przez grunty spoiste

1 grunty kamieniste. Grunty spoiste wyksztalcone sg w postaci glin pylastych miejscami

z domieszka rumoszu piaskowca 1 piasku. Konsystencja gruntéw spoistych jest
twardoplastyczna i plastyczna. Utwory spoiste stwierdzono otworaminr 1,2,3i4
bezposrednio pod nasypem (otwory nr 2, 3 i 4) na glgbokosci 0,3 — 0,6 m ppt i pod rumoszem
(otwor nr 1) na glebokos$ci 1,9 m ppt. Miazszo$¢ serii spoistej wynosi 0,2 — 1,0 m, przy czym
otworem nr 1 odwierconym do glgbokos$ci 2,5 m ppt spagu tej serii nie uchwycono.

Utwory kamieniste reprezentowane sg przez rumosz piaskowca w réznym stopniu zagliniony.
Stwierdzono go w rejonie wszystkich otworéw na glgbokosci od 0,15 m ppt (otw.nr 5)

do 1,6 m ppt (otw.nr 3). Stan zaggszczenia utworéw kamienistych przyjeto jako $rednio
zageszczony - Ip = 0,4 (Z.Witun - Zarys geotechniki). Migzszo$¢ tej serii wynosi 0,9 — 2,35
m, przy czym otworami nr 2, 3, 4 1 5 odwierconymi do glebokos$ci 2,5 m ppt spagu tej serii
nie uchwycono.

Nad utworami czwartorzgdowymi w rejonie wykonanych otwordw wystepuja nasypy
drogowe. Pod warstwa asfaltu lub kostki brukowej wystepuje warstwa thucznia lub warstwa
piasku z domieszka zwiru i kamieni, ktore stanowig podbudowe nawierzchni. Stwierdzono ja
w rejonie wszystkich otworé6w o migzszosci 0,05 — 0,20 m. Pod nasypem kamienistym

w rejonie otworow nr 2 i 3 wystepuje spoisty nasyp zbudowany z gliny i kamieni

o konsystencji twardoplastycznej i twardoplastycznej na pograniczu plastycznej, o migzszosci
0,2 m. Nawierzchni¢ w rejonie otworu nr 1 stanowi asfalt o grubo$ci 8 cm, natomiast

w rejonie pozostalych otworow kostka brukowa.

7.2 Warunki wodne
W rejonie projektowanej inwestycji w okresie prowadzonych badan (lipiec 2018r.) otworami
odwierconymi do glebokosci 2,5 m ppt nie stwierdzono wystgpowania wody.
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7.3 Warunki geotechniczne

W wyniku przeprowadzonych prac terenowych i kameralnych dokonano klasyfikacji gruntow
1 podziatu podloza na warstwy geotechniczne.

Biorac pod uwage zroznicowanie stratygraficzne, genetyczne i litologiczne oraz fizyko-
mechaniczne wlasno$ci gruntow, wydzielono w podtozu warstwy geotechniczne.

W oparciu o norm¢ PN-81/B-03020 ,,Posadowienie bezposrednie budowli” przedstawiono
charakterystyke gruntow oraz okreslono ich parametry fizyko-mechaniczne (zgodnie z
metoda B cytowanej wyzej normy).

W podtozu dokumentowanego terenu wydzielono nastepujace grupy utwordéw:

Utwory nasypowe

Czwartorzedowe utwory zboczowe

Cechy gruntow zaliczonych do poszczegdlnych warstw geotechnicznych zestawiono na
zat.nr 6.

Jako ceche wiodaca dla gruntow spoistych przyjeto oznaczony na podstawie wateczkowan
terenowych i polowych badan penetrometrem ttoczkowym stopien plastycznosci I ..
Parametry mechaniczne utworow spoistych przyjeto z zaleznos$ci korelacyjnych wedtug
krzywych C dla gruntéw spoistych nieskonsolidowanych.

Stan zaggszczenia rumoszu kamienistego przyjeto jako srednio zageszczony w stosunku do
danych dotyczacych ich genezy (Z.Witun).

Ponizej przedstawia si¢ opis poszczegolnych warstw geotechnicznych.

NASYPY
Warstwa IB1 — obejmuje drogowy nasyp kamienisty zbudowany z thucznia, zwiru, kamieni,
piasku i gliny. Stwierdzono go w rejonie wszystkich otwordw.

Warstwa 1B2 - obejmuje spoisty nasyp zbudowany z gliny i kamieni o konsystencji
twardoplastycznej i twardoplastycznej na pograniczu plastycznej. Stwierdzono go w rejonie
otworow nr 2 1 3.

CZWARTORZEDOWE UTWORY ZBOCZOWE
Warstwa lla - stanowig jg twardoplastyczne na pograniczu plastycznych o I, = 0,25 gliny
pylaste miejscami z domieszka piasku. Warstwe Ila nawiercono w rejonie otwordéw nr 1 1 4.
Parametry fizyko-mechaniczne to:

wWn®=2500% ; p™=200tm?

cuV=145kPa @ M=14° ; Mo™=261MPa ; Eo™=183MPa

Warstwa 1lb - stanowia ja plastyczne o I = 0,40 gliny pylaste miejscami z domieszka
rumoszu kamienistego. Warstwe IIb nawiercono w rejonie otworéw nr 2 i 3.
Parametry fizyko-mechaniczne to:

wn™®=2800% ; p™=1,90t/m®

cu=110kPa ¢™=1136" ; Mo™=190MPa ; Eo™=133MPa

Warstwa lIc - to srednio zageszczony rumosz piaskowca miejscami z domieszkg gliny.
Warstwe Ilc stwierdzono w rejonie wszystkich otworow.

Parametry mechaniczne dla rumoszu piaskowca wg literatury - Z.Witun -

M, > 30,0 MPa , p™ =2,65t/m?

7.4 Wnioski i zalecenia
W podtozu dokumentowanego terenu otworami odwierconymi do gitebokos$ci 2,5 m ppt
stwierdzono wystepowanie utworé6w nasypowych oraz czwartorzedowych utworow
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zboczowych reprezentowanych przez utwory spoiste wyksztatcone jako gliny pylaste
miejscami z domieszka rumoszu piaskoweca i piasku oraz przez utwory kamieniste
wyksztalcone w postaci rumoszu piaskowca. W rejonie odwierconych otworéw podioze
rodzime generalnie jest stosunkowo nosne 1 mato $cisliwe. Buduje go rumosz piaskowca i
grunty spoiste o konsystencji twardoplastycznej na pograniczu plastyczne;j.

W rejonie otworu nr 2 w strefie glebokosci 0,6 — 0,8 m ppt oraz w rejonie otworu nr 3

w strefie gigbokosci 0,6 — 1,6 m ppt wystapity grunty plastyczne (warstwa I1b/I. = 0,40) . Sg
to grunty o nizszych parametrach wytrzymatosciowych.

Charakterystyczne wartosci cech fizyko-mechanicznych dla wydzielonych warstw
przedstawiono na zat. nr 6.

Nad utworami czwartorzgdowymi w rejonie wykonanych otwordw wystepuja nasypy.

Pod warstwa asfaltu lub kostki brukowej wystepuje warstwa thucznia lub warstwa piasku

z domieszka zwiru i kamieni, ktore stanowig podbudowe nawierzchni. W rejonie otworow
nr 2 i 3 pod warstwa podbudowy wystepuje nasyp spoisty o konsystencji twardoplastycznej

1 twardoplastycznej na pograniczu plastycznej zbudowany z gliny i kamieni. Nawierzchni¢
w rejonie otworu nr 1 stanowi asfalt o grubosci 8 cm, natomiast w rejonie pozostatych
otworow kostka brukowa.

Podloze rodzime w rejonie otworow 2, 3 1 4 bezposrednio pod nasypami stanowig gliny
pylaste, ktore zaliczane s3 do gruntdow wysadzinowych, do podgrupy gruntéw bardzo
wysadzinowych. W rejonie otworéw nr 1 1 2 podtoze rodzime pod warstwg nasypow stanowi
generalnie rumosz piaskowca, ktory nalezy do grupy gruntéw niewysadzinowych.

Nasypy stanowigce podbudowe ulicy Kolorowej naleza do grupy gruntow
niewysadzinowych, natomiast nasypy spoiste do gruntow wysadzinowych z podgrupy
gruntow bardzo wysadzinowych.

W rejonie projektowanej inwestycji w okresie prowadzonych badan (lipiec 2018r.) otworami
odwierconymi do gtebokosci 2,5 m ppt nie stwierdzono wystgpowania wody.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej

z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania
obiektéw budowlanych (Dz. U. z 2012r. poz. 463) oraz normg PN-B-02479 , ,Geotechnika.
Dokumentowanie geotechniczne. Zasady og6lne.” obszar w rejonie badan charakteryzuja
proste warunki gruntowe.

Na podstawie opinii geotechnicznej opracowanej przez Firme¢ Geologiczna ,, WODGEO”
S.C ul. Niecala 22 43-360 Bystra oraz zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania
geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych (Dz. U. poz. 463)
wystepuja:

-proste warunki gruntowe

-pierwsza kategoria geotechniczna

8. PRZEKROJE TYPOWE:

Na podstawie wykonanej dokumentacji geotechnicznej zaprojektowano wzmocnienie
istniejacej konstrukcji drogi po uprzednim rozebraniu warstw konstrukcyjnych drogi na catej
grubosci ich zalegania, rozebraniu nawierzchni bitumicznej oraz wykorytowaniu na rzgdne
projektowane. O$ projektowanej niwelety drogi na catej dlugosci bedzie pokrywata si¢ z osig
istniejacej drogi, a jej ewentualne poszerzenia beda realizowane symetrycznie. Skrzyzowanie
z ul. R6zang i ul. Orlg na koncu opracowania oraz wszystkie zjazdy do posesji zostang
przebudowane jedynie na wysokosci istniejacego pasa drogowego bez zajecia dodatkowego
terenu.
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Na calej dlugosci projektowanego ciggu drogowego zaprojektowano droge o przekroju
ulicznym, ktorej spadek poprzeczny jest daszkowy 2%. Na catym projektowanym odcinku
zaprojektowano drog¢ o nawierzchni bitumicznej. Droga na catej dlugosci zostanie
obustronnie obramowana kraweznikami betonowymi najazdowym 15*22 o odkryciu 3cm.
Takze na wszystkich zjazdach do posesji w poprzek ulicy i w poprzek zjazdow wzdhuz
krawedzi drogi zaprojektowano krawezniki betonowe 15*22 najazdowe o odkryciu 3cm.
Dodatkowo w poprzek zjazdow w linii bram wjazdowych zaprojektowano kraweznik
betonowy 15*30 montowany na ptask. Pomiedzy projektowanym kraweznikiem, a murkami
ogrodzeniowymi zaprojektowano obustronnie opaski o szerokosci zmiennej 0,5—0,8m o0
nawierzchni z Kkostki betonowej wibroprasowanej, ktorych spadek poprzeczny jest
jednostronny 2% skierowany w kierunku drogi. Opaski na calej dlugosci beda przylegac
bezposrednio do murkow ogrodzeniowych za wyjatkiem koncowego odcinka drogi. W km
0+315,00—0+342,85 opaska prawostronna od strony posesji zostanie obramowana obrzezem
betonowym 8*30, ktérego odkrycie bedzie wynosi¢ 4cm. Krawegzniki i obrzeza beda
montowane na tawie z oporem z betonu C 16/20 na $wiezym niezwigzanym betonie.

Na koncowym odcinku na wysoko$ci skrzyzowania zaprojektowano jezdni¢ o nawierzchni
bitumicznej, a przekrdj drogi jest drogowy. W przekroju poprzecznym wystepuje jezdnia o
szerokosci zmiennej obustronnie obramowana poboczami gruntowymi umocnionymi.
Zaprojektowano pobocza o szerokosci 75,0cm, a ich spadek poprzeczny jest jednostronny 4%
skierowany na zewnatrz drogi.

9. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI JEZDNI | OPASKI:

Przy zatozeniu przebudowy istniejacej konstrukcji, nawierzchnia drogi zostata
zaprojektowana dla obcigzenia ruchem kategorii KR-2. Konstrukcj¢ zaprojektowano przy
zatozeniu istniejacych warunkow wodno-gruntowych oraz na podstawie Katalogu Typowych
Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych stanowigcych zatacznik nr 31 do
Zarzadzenia Generalnego Dyrektora Drog Krajowych 1 Autostrad z dnia 16.06.2014r.

Przed rozpoczeciem prac zwigzanych z formowaniem konstrukcji drogi nalezy dokona¢
rozbiorki nawierzchni bitumicznej na catej grubosci zalegania oraz nalezy wykonaé
korytowanie na rzgdne projektowane.

Na dtugosci drogi wystepuja grunty bardzo zréznicowane. Na poczatkowym odcinku
wystepuja grunty w miar¢ dobre z grupy nosnosci G1, G2. Jednak w srodkowej czesci 1 na
koncowym odcinku wystepuja grunty nienosne, wysadzinowe. Ze wzgledu na krotki odcinek
drogi konstrukcja zostata zaprojektowana na grunty o najmniejszej nosnosci tj. G3, ktore
nalezy wzmocni¢. Wzmocnienie bedzie polega¢ na wykonaniu ulepszonego podtoza poprzez
stabilizacje istniejacych gruntow spoiwem hydraulicznym na gr. 25cm 0 Rm>2,5MPa.

Przed formowaniem konstrukcji drogi podtoze po wykonanej stabilizacji nalezy profilowac
stabilizowa¢ mechanicznie w celu uzyskania docelowych spadkéw poprzecznych. Koryto pod
warstwy konstrukcyjne musi by¢ szersze min 30cm z kazdej strony od docelowej szerokosci
drogi. Dodatkowo projektowana konstrukcja zostata sprawdzona pod wzgledem odpornosci
na wysadziny. Przy przebudowie drogi zaprojektowano konstrukcje:

9.1 Konstrukcja drogi w km 0+182—0+342,85 oraz skrzyzowania
- 4cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego srednioziarnistego AC 11S
- skropienie emulsjg kationowg szybkorozpadowa ,,75” w ilo$ci 0,5kg/m?
- 8cm warstwa wigzgca z betonu asfaltowego gruboziarnistego AC 16W
- 10cm gorna warstwa podbudowy z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm
- 20cm dolna warstwa podbudowy z kruszywa tfamanego o uziarnieniu 0/63mm
- podtoze stabilizowane i zageszczane mechanicznie
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- 25cm stabilizacja podtoza spoiwem hydraulicznym o R,=2,5MPa

9.2 Konstrukcja opasek w km 0+182—0+342,85
- 8cm nawierzchnia z kostki betonowej wibroprasowanej kolor szary
- 3cm podsypka cem-piaskowa 1:3
- 10cm gorna warstwa podbudowy z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm
- 24cm dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0 uziarnieniu 0/63mm
- podloze stabilizowane i zaggszczane mechanicznie

9.3 Konstrukcja drogi w km 0+342,85—0+365,00 wraz ze skrzyzowaniami
- 4cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego srednioziarnistego AC 11S
- skropienie emulsjg kationowg szybkorozpadowa ,,75” w ilo$ci O,Skg/m2
- 3cm warstwa profilowa z betonu asfaltowego AC 8W
- skropienie emulsjg kationowg szybkorozpadowa ,,75” w ilo$ci l,Okg/m2
- 3cm frezowanie istniejgcej nawierzchni bitumiczne;.

9.4 Konstrukcja zjazdéw do posesji w km 0+182—0+342,85
- 8cm nawierzchnia z kostki betonowej wibroprasowanej kolor czerwony
- 3cm podsypka cem-piaskowa 1:3
- 10cm gorna warstwa podbudowy z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm
- 24cm dolna warstwa podbudowy z kruszywa famanego o uziarnieniu 0/63mm
- podtoze stabilizowane i zagg¢szczane mechanicznie

9.5 Konstrukcja pobocza gruntowego umocnionego
- jednokrotne powierzchniowe utrwalenie przy udziale grysow bazaltowych o
uziarnieniu 4/8mm i emulsji kationowej modyfikowanej polimerami
- 10cm warstwa podbudowy z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm
- 20cm dolna warstwa podbudowy z kruszywa famanego o uziarnieniu 0/63mm
- istniejgce podloze stabilizowane i zaggszczane mechanicznie
Uwaga:

1. Warstwa S$cieralna powinna zachodzi¢ na istniejacq nawierzchni¢ bitumiczng na
koncu opracowania i na skrzyzowaniu z ul. R6zana na szeroko$¢ min 0,Smb.
Przed wykonaniem warstwy Scieralnej nalezy wykonaé¢ wcinke na istniejacych
drogach poprzez frezowanie krawedzi istniejacej jezdni.

2. Warstwe Scieralng nalezy ukladac cala szerokoscia drogi bez szwu srodkowego

10. WYPSAZENIE DROG:

10.1 Krawezniki drogowe i lawy betonowe.

W poprzek zjazdéw w linii bram wjazdowych zaprojektowano krawezniki betonowe 15%30
uktadane na ptask. Elementy betonowe prefabrykowane nalezy uktada¢ na tfawie betonowej
z betonu C 16/20 na $wiezym niezwigzanym betonie. Zaprojektowano tawe betonowa z
oporem przy przyjeciu 0,075m%mb.

10.2 Krawezniki najazdowe i lawy betonowe.

Na calej dlugosci wzdtuz obu krawedzi jezdni oraz na zjazdach do posesji i na skrzyzowaniu
z ul. Rézang w poprzek zaprojektowano krawezniki betonowe wibroprasowane najazdowe
15x22.
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Odkrycie kraweznikow bedzie wynosi¢ 3cm. Elementy betonowe prefabrykowane nalezy
uktada¢ na tawie betonowej z betonu C 16/20 na Swiezym niezwigzanym betonie.
Zaprojektowano lawe betonowa z oporem przy przyjeciu 0,075m*/mb.

10.3 Obrzeza i lawy betonowe.

Projektowana opaska lewostronna w km 0+315,00—0+342,85 od strony posesji bedzie
obramowana obrzezem betonowym wibroprasowanym 8*30. Elementy betonowe
prefabrykowane bedg montowane na tawie z betonu C 16/20 na Swiezym niezwigzanym
betonie. Obrzeza nalezy montowac tak aby ich odkrycie powyzej powierzchnig¢ opaski
wynosito 4cm. Pod elementy betonowe prefabrykowane zaprojektowano tawe betonowg z
oporem przy przyjeciu 0,04m®/mb.

10.4 Zjazdy do posesji

W trakcie przebudowy drogi zostang przebudowane wszystkie zjazdy do posesji.
Nawierzchnia zjazdow do posesji zostata zaprojektowana z kostki betonowe;j
wibroprasowanej gr. 8cm koloru czerwonego. Zjazdy nalezy wykonac na catej dtugosci
pomig¢dzy krawedzig drogi, a bramami wjazdowymi. Zjazdy obustronnie nalezy obramowacé
kraweznikami 15*30 , ktérych gora powinna by¢ obnizona 1cm ponizej nawierzchnie zjazdu.
Dodatkowo w linii bram w poprzek zjazdu nalezy montowac kraweznik betonowy 15*30 na
lezaco. Krawezniki nalezy montowac na tawie z betonu C 16/20 z oporem na §wiezym
niezwigzanym betonie. Spadek podluzny zjazdu nalezy nawigza¢ do istniejgcego terenu
jednak nie moze by¢ wiekszy niz 5%. Natomiast spadek poprzeczny nawigza¢ do spadku
podhuznego drogi.

11. ODWODNIENIE:

11.1 Opis ogolny:

Odwodnienie drogi realizowane jest przy udziale projektowanych i istniejacych spadkow
poprzecznych i podtuznych. Wody deszczowe zostang sprowadzone na krawedz drogi do
projektowanych studni $ciekowych zlokalizowanych przy projektowanych kraweznikach
betonowych. Studzienki scieckowe powigzane sg z projektowanym studzienkami rewizyjnymi
nalozonymi na projektowany kolektor deszczowy. Na dlugosci projektowanego odcinka drogi
zaprojektowano dwa rodzaje studzienek $cieckowych. W miejscu przebiegu sieci
wodociggowej zaprojektowano studzienki Sciekowe bezosadnikowe o glgbokosci catkowitej
90cm. Natomiast w miejscu gdzie brak jest sieci wodociaggowej i kanalizacji sanitarnej
zaprojektowano studzienki sciekowe osadnikowe o glebokosci osadnika 50cm. Projektowany
kolektor deszczowy zostanie oprozniony do istniejgcego kanatu deszczowego
przebiegajacego w drodze, wykonanego w latach ubieglych.

Na koncu opracowania na wysokosci przebudowywanego skrzyzowania z ul. R6zana 1 ul.
Orla odwodnienie drogi bedzie realizowane przy udziale $ciekow, ktdre zostang
przebudowane. Przebudowa to rozebranie istniejacych uszkodzonych §ciekdéw 1 wykonanie
nowych bez zmiany ich lokalizacji i przebiegu. Wzdtuz lewej krawedzi jezdni
zaprojektowano $ciek z elementow betonowych prefabrykowanych 50*60*20. Sciek zostanie
oprézniony do $cieku liniowego zabudowanego w poprzek ul. Rézanej i ul. Kolorowe;.
Projektowany $ciek liniowy podobnie jak w stanie istniejgcym zostanie oprézniony do
istniejacego $cieku skarpowego 1 dalej do potoku.
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11.2 Charakterystyka urzadzen odwadniajacych:

a/ studzienki Sciekowe

Na dtugosci projektowanego odcinka drogi w miejscu gdzie brak jest sieci wodociggowe;j
zaprojektowano studzienki $ciekowe typu miejskiego z osadnikami glebokosci 30-50cm.
Studzienki zostaty zaprojektowane z rur karbowanych PE o §rednicy wewnetrznej 600mm.
Rury studzienki Sciekowej nalezy posadowic¢ na kinecie $lepej z PE na podtozu z luznego
niezaggszczonego piasku gr. 10cm. Studzienka Sciekowa wykonana jest z kinety $lepej, rury
wznoszacej oraz teleskopowego dla regulacji wysokosci do rzgdnej projektowanej z rur PE, a
elementy laczone sg przy udziale uszczelek. Studzienka zwienczona jest zeliwnym wpustem
400*600 klasy C 250 opierajgcym si¢ na zelbetowym pierscieniu odcigzajgcym za
posrednictwem zelbetowego adaptera. Wylot w kierunku studni rewizyjnej realizowane jest
przy udziale szczelnego potaczenia tj. wkiadki in situ. Goéra wpustu powinna by¢ opuszczona
0,5cm ponizej nawierzchnie z kostki betonowej lub nawierzchnig bitumiczng. W celu
mozliwosci czyszczenia nalezy zastosowac wiaderko osadnikowe ze stali ocynkowane;.
Zasypania studzienki nalezy dokona¢ piaskiem gruboziarnistym stabilizowanym cementem
oraz kruszywem naturalnym dowozonym z zewnatrz. Zasypka powinna by¢ prowadzona
warstwami z jednoczesnym zageszczeniem i zwilzeniem woda.

b/ studzienki Sciekowe bezosadnikowe

Na dlugosci projektowanego odcinka ze wzgledu na przebieg sieci wodociggowe;j
zaprojektowano studzienki §cickowe typu miejskiego bezosadnikowe wysokosci catkowitej
90cm. Studzienki zostaly zaprojektowane z rur karbowanych PE o §rednicy wewngtrzne;j
600mm. Studzienka zwienczona jest zeliwnym wpustem 400*600 klasy C 250 opierajacym
si¢ na zelbetowym pier§cieniu odcigzajacym za posrednictwem zelbetowego adaptera. Rury
studzienki $ciekowej nalezy posadowi¢ na kinecie §lepej z PE na podtozu z luznego
niezageszczonego piasku gr. 10cm. Studzienka Sciekowa wykonana jest z kinety §lepe;j, rury
wznoszacej oraz teleskopowego dla regulacji wysokos$ci do rzgdnej projektowanej z rur PE, a
elementy laczone sg przy udziale uszczelek. Wylot w kierunku studni rewizyjnej realizowane
jest przy udziale szczelnego polaczenia tj. wkiadki in situ. Géra wpustu powinna by¢
opuszczona 0,5¢cm ponizej nawierzchnie z kostki betonowej lub nawierzchni¢ bitumiczng. W
celu mozliwos$ci czyszczenia nalezy zastosowacé wiaderko osadnikowe ze stali ocynkowane;.
Zasypania studzienki nalezy dokona¢ piaskiem gruboziarnistym stabilizowanym cementem
oraz kruszywem naturalnym dowozonym z zewnatrz. Zasypka powinna by¢ prowadzona
warstwami z jednoczesnym zageszczeniem i zwilzeniem woda.

c/ studzienki rewizyjne zelbetowe

Na dlugosci projektowanego kolektora deszczowego zaprojektowano studzienki rewizyjne z
kregéw zelbetowych o $r. wewnetrznej 800mm. Studzienki zostang natozone na projektowany
kanatl deszczowy | powstang w jego osi. Po wykonaniu podsypki z zaggszczonego piasku
stabilizowanego cementem gr. 30cm nalezy montowac¢ studzienki rewizyjne. Prefabrykowany
dot studni rewizyjnej w formie donicy zelbetowej sktadajacej si¢ ze zbrojonych $cianek i1 dna
z betonu C 35/45 zostanie utozony na wczesniej wykonanej podsypce. Na dot studni
montowane s3 kregi zelbetowe z betonu C 35/45, a 1lo$¢ ich uzalezniona jest od wysokosci
studni 1 rzednej niwelety drogi. Do montazu elementdéw prefabrykowanych nalezy uzy¢
smarow poslizgowych. Smarem poslizgowym nalezy pokry¢ zewnetrzng powierzchnie
uszczelki umieszczonym na dolnym kregu i wewnetrzng powierzchnie zamka gérnego kregu
naktadanego na uszczelke. Wiaczenie kanatu do studzienki wykona¢ w miejscach fabrycznie
osadzonych systemowych kré¢coOw dostudziennych w formie przejscia szczelnego
tulejowego. Po wykonaniu studni nalezy wykona¢ kinety w dostosowaniu do kierunkow
projektowanych kolektoréow z betonu C 35/45.
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Studzienka od gory jest wyposazona we witaz zeliwny klasy D 400 osadzony na zelbetowe;j
pokrywie nastudziennej za posrednictwem zelbetowego pierScienia odcigzajacego.
Regulacje¢ wtazoéw do terenu nalezy wykonac za pomoca pierscieni dystansowych.
Zasypania studzienki nalezy dokona¢ piaskiem gruboziarnistym stabilizowanym cementem
oraz kruszywem naturalnym dowozonym z zewnatrz. Zasypka powinna by¢ prowadzona
warstwami z jednoczesnym zageszczeniem i zwilzeniem woda. Kregi studzienki przed
wbudowaniem nalezy izolowac¢ izolacja bitumiczng na zimno w dwdch warstwach.

d/ studzienki rewizyjne zelbetowe kaskadowe

Na dhugosci projektowanej drogi ze wzgledu na duze spadki podtuzne zaprojektowano
studzienki rewizyjne kaskadowe z kaskada wewnetrzng. W projekcie przyjeto zatozenie, ze
spadek podtuzny kolektora deszczowego nie moze by¢ wigkszy niz 7%. Zaprojektowano
studzienki rewizyjne z kregdéw zelbetowych o $r. 800mm jako studzienki kaskadowe, a
kaskada wewngtrzna zostanie wykonana z rur PVC SN 12 ér. 315mm i kolanka PP SN 12 §r.
315/315mm. Rura wewngtrzna begdzie poprowadzona pionowo w kierunku dna studni i
zakonczona w odlegtosci 50cm od dna projektowanej kinety. Po wykonaniu podsypki z
zageszczonego piasku stabilizowanego cementem gr. 30cm nalezy montowac¢ studzienki
rewizyjne. Prefabrykowany dot studni rewizyjnej w formie donicy zelbetowej sktadajacej si¢
ze zbrojonych $cianek i dna z betonu C 35/45 zostanie utozony na wczesniej wykonanej
podsypce. Dopuszcza si¢ wykonanie plyty dennej zelbetowej monolitycznej, na ktorej
montowany beda kregi na Swiezym niezwigzanym betonie ptyty dennej. Na dot studni
montowane sg kregi zelbetowe z betonu C 35/45, a ilo$¢ ich uzalezniona jest od wysokosci
studni i rzednej niwelety drogi. Do montazu elementdéw prefabrykowanych nalezy uzy¢
smardéw poslizgowych. Smarem poslizgowym nalezy pokry¢ zewngtrzng powierzchnie
uszczelki umieszczonym na dolnym krggu i wewnetrzng powierzchnie zamka gérnego kregu
naktadanego na uszczelke. Wiaczenie kanatu do studzienki wykona¢ w miejscach fabrycznie
osadzonych systemowych kré¢coOw dostudziennych w formie przejscia szczelnego
tulejowego.Po wykonaniu studni nalezy wykona¢ kinety w dostosowaniu do kierunkow
projektowanych kolektoréw z betonu C 35/45.

Studzienka od gory jest wyposazona we wtaz zeliwny klasy D 400 osadzony na zelbetowej
pokrywie nastudziennej za posrednictwem zelbetowego pierscienia odcigzajgcego.
Zasypania studzienki nalezy dokona¢ piaskiem gruboziarnistym stabilizowanym cementem
oraz kruszywem naturalnym dowozonym z zewnatrz. Zasypka powinna by¢ prowadzona
warstwami z jednoczesnym zaggszczeniem i zwilzeniem wodg. Kregi studzienki przed
wbudowaniem nalezy izolowac izolacjg bitumiczng na zimno w dwdch warstwach.

W przypadku studzienki kaskadowej nalezy wykona¢ kaskade wewngtrzng z rur o $rednicy
rownej srednicy kolektora deszczowego na wlocie.

e/ odwodnienie-kolektor deszczowy

Na catym odcinku zaprojektowano kolektor z rur PVC SN 12 o $rednicy 315/mm/. Rury
kolektora nalezy uktada¢ na wyprofilowanym i zageszczony podtozu za posrednictwem
podsypki z piasku gruboziarnistego gr. 15cm. Kolektor nalezy wykona¢ ze spadkiem zgodnie
z profilem podluznym kolektora. Na wykonany kolektor deszczowy nalezy wykona¢ zasypke
z piasku gr. min. 30cm. Na dtugosci projektowanego kolektora pomiedzy zasypka z piasku
gruboziarnistego, a spodem konstrukcji wykop nalezy uzupetnic¢ kruszywem naturalnym
dowozonym z zewnatrz.
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f/ przykanaliki

Projektowane studzienki $ciekowe i rewizyjne nalezy taczy¢ przykanalikami PVC SN 8 o
srednicy 200mm i montowac¢ w spadku podtuznym 2%. Rury nalezy uktadaé na
wyprofilowanym i zageszczony podtozu za posrednictwem podsypki z piasku gr. 10cm.
Wilaczenie przykanalikow ze studzienkami §cieckowymi i rewizyjnymi powinno by¢ szczelne i
wykonane przy udziale uszczelki gumowej lub wktadki in situ. Na rury przykanalikow
nalezy wykona¢ zasypke z piasku gruboziarnistego gr. 20cm. Na dtugosci projektowanych
przykanalikéw pomiedzy zasypka z piasku gruboziarnistego, a spodem konstrukcji wykop
nalezy uzupehi¢ kruszywem naturalnym dowozonym z zewnatrz.

g/ Sciek betonowy prefabrykowany typu mulda

Na koncu opracowania na wysokos$ci skrzyzowania wzdtuz lewej krawedzi jezdni
zaprojektowano $cieki betonowe typu mulda 50*60*20. Elementy betonowe prefabrykowane
nalezy zabudowa¢ wzdtuz krawedzi jezdni 1 nalezy go zanizy¢ 0,5cm ponizej nawierzchnie
bitumiczna. Scieki nalezy uktadaé na wyprofilowanym podtozu za posrednictwem tawy
betonowej C 16/20 gr. 20cm 1 montowac¢ na §wiezym niezwigzanym betonie.

h/ Sciek liniowy

Na skrzyzowaniu ul. Rézanej i ul. Kolorowej w poprzek tych drog zaprojektowano
odwodnienie liniowe typu ACO /kompozyt cementowo-zywiczny/ o przekroju 220%242
/mm/, ktore bedzie Stanowic odbiornik wéd deszczowych z projektowanego $cieku
zabudowanego wzdhuz lewej krawedzi jezdni. Elementy dlugosci 615mm od gory zostang
zwienczone rusztem zeliwnym klasy D. Sciek zostanie oprozniony przy udziale odptywu
dolnego, kolanka i przykanalika PVC o $r. 200mm do istniejacego $cieku skarpowego
Spadek podtuzny w dnie $cieku zostanie osiagniety poprzez wykonanie nadlewki o zmienne;j
grubosci z mieszanek bezskurczowych.

12. ROBOTY DODATKOWE:

Przed rozpoczgciem prac nalezy przystapic¢ do rozbiorki istniejacej nawierzchni
bitumicznej oraz nawierchni z kostki betonowej ,,trelinka” oraz dokona¢ korytownia pod
konstrukcje drogi i opasek na rzgdne projektowane. Material z rozbiorki Wykonawca
zagospodaruje we wlasnym zakresie. Miejsce sktadowania lub utylizacji musi by¢
zaakceptowane przez Inwestora /tj. Gmine Szczyrk/, a koszt sktadowania ponosi Wykonawca
Robot.

Geodeta uprawniony powinien wytyczy¢ o$ drogi oraz wszystkie punkty charakterystyczne
drogi zarowno sytuacyjnie jak 1 wysokosciowo. Wytyczenie powinno by¢ wykonane przez
geodete 1 potwierdzone stosownym wpisem do dziennika budowy. Po zakonczeniu prac
nalezy dokona¢ inwentaryzacji powykonawczej wraz z naniesieniem do zasobow mapowych
w Osrodku Geodezyjnym. Przed przystgpieniem do robot wykonawca robot powinien
wykona¢ oznakowanie prowadzonych prac po uprzednim opracowaniu i zatwierdzeniu
projektu oznakowania robot.

13. UWAGI I ZALECENIA KONCOWE:

Przed rozpoczeciem prac, Wykonawca Robdt dokona oznakowania prowadzonych
prac wedlug zatwierdzonego projektu organizacji ruchu i wykona harmonogram robot.
- trasy uzbrojenia nalezy traktowac jako orientacyjne. Roboty w ich poblizu nalezy
prowadzi¢ recznie wylgcznie pod nadzorem shuz technicznych wlasciciela urzadzenia.
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- roboty ujete w niniejszym projekcie nalezy wykona¢ zgodnie ze Szczegdtowymi
Specyfikacjami Technicznymi Wykonania i Odbioru Robot.

- wszystkie materialy uzyte do wykonania inwestycji musza posiada¢ niezb¢dne atesty,
aprobaty i dopuszczenia do stosowania w budownictwie

- przestrzegac¢ nalezy wszystkich branzowych przepisow BHP

- obstuga geodezyjna lezy w calosci po stronie Wykonawcy Robot. Wyznaczenie w terenie,
pomiar kontrolny, obstuga w trakcie robot i pomiar powykonawczy nalezy zleci¢
uprawnionemu geodecie. Po zakonczeniu prac nalezy cato$¢ nanie$¢ na mapy panstwowego
zasobu geodezyjnego.

- wszelkie zmiany w stosunku do niniejszej dokumentacji projektowej nalezy uzgodnic z
projektantem w formie pisemnej pod rygorem niewaznos$ci



