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I. OPIS TECHNICZNY
1. CZESC OGOLNA

1.1 Temat:

Przebudowa odcinka drogi gminnej ul. Olimpijskiej w miejscowosci Szczyrk.
1.2 Faza:

PROJEKT ORGANIZACJI RUCHU — DOCELOWA.
1.3 Branza:

Drogowa

1.4 Inwestor:

GMINA SZCZYRK
UL. BESKIDZKA 4
43-370 SZCZYRK

1.5 Podstawa opracowania:

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz.U.Nr 108 poz.908
Z pdzn. zm.)
- Szczegélowe warunki techniczne dla znakéw 1 sygnalow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach. Zatagcznik do Dz.U.Nr
220 z dnia 23 grudnia 2003r. poz. 2181.
- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003r. w sprawie szczegOlowych
warunkdéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonania nadzoru nad tym zarzadzeniem
(Dz.U.Nr 177 poz. 1729).
- Zlecenie Inwestora
- Podktad sytuacyjno wysokosciowy w skali 1:500
- Projekt wykonawczy
- Wizja w terenie

1.6 Cel opracowania:

Celem niniejszego opracowania organizacji ruchu docelowej dla zadania: ,,Przebudowy

drogi gminnej ul. Olimpijskiej w miejscowosci Szczyrk”. Celem projektu jest usprawnienie i
poprawa bezpieczefistwa ruchu samochodowego i pieszego. Przebudowa ma na celu wykonanie
remontu, odtworzenie stanu pierwotnego oraz dostosowanie do wymogoéw panujacych na drodze i
do parametrow drogi klasy D. Projektowana droga na catej dlugosci przebiega w terenie
zabudowanym. Wystepuje $redni ruch samochodowy i pieszy, ktory w przewazajacej wielkosci

stanowi ruch lokalny.




W zwigzku z tym, ze ulica Olimpijska jest rdwniez dojazdem dla Laséw Panstwowych
Nadlesnictwa Bielsko w celu gospodarki lesnej, wystepuje sporadycznie poruszanie si¢ pojazddéw
ciezkich za tadunkiem drewna.

2. STAN ISTNIEJACY

2.1 Lokalizacja inwestycji

Poczatek opracowania zlokalizowany jest na skrzyzowaniu z droga gminng (ul. Narciarska)

i droga powiatowa (ul. Olimpijska), a koniec zlokalizowany jest w obrgbie mostu na potoku
Czyrna. L.gczna dtugos¢ przebudowywanego odcinka ul. Olimpijskiej
wynosi 402,50mb.

2.2 Opis stanu istniejacego

Projektowany odcinek drogi na catej dtugosci przebiega w terenie goérskim, a otoczenie

drogi stanowi zwarta zabudowa jednorodzinna. Dostepno$¢ drogi jest nieograniczona, a kazda
posesja posiada zjazd indywidualny. Na catej dtugosci wystepujg liczne zjazdy do poses;ji i brak jest
skrzyzowan z drogami bocznymi. Koniec projektowanego odcinka drogi znajduje sie¢ w obrebie
mostu na potoku Czyrna. Na calym odcinku przebieg drogi jest w miare prosty o stalym spadku
podtuznym. Na dtugosci istniejaca droga posiada dwa przekroje jednorodne.
W km 0+000—0+344,58 przekrdj drogi jest potuliczny. W przekroju poprzecznym wystepuje
jezdnia o nawierzchni bitumicznej szerokosci okoto 3,3mb obramowana z lewej strony $ciekiem
betonowym prefabrykowanym, a z drugiej strony poboczem gruntowym, nieumocnionym. Sciek na
calej dlugosci przylega do krawedzi jezdni, a od strony posesji obramowany jest kraweznikiem
betonowym.
W km 0+344,58—0+402,50 przekrdj drogi jest takze potuliczny. W przekroju poprzecznym
wystepuje jezdnia o nawierzchni bitumicznej szerokosci okoto 3,1mb obramowana z lewej strony
kraweznikiem betonowym, a z drugiej strony nawierzchnia przylega bezposrednio do murkéw
ogrodzeniowych. Dodatkowo wzdtuz kraweznika znajduje si¢ $ciek przykraweznikowy z kostki
betonowej szerokosci 20cm. Na catej dlugosci odkrycie kraweznika jest state i wynosi okoto 10cm.
Na catej dlugosci istniejgce posesje sa skomunikowane z droga poprzez zjazdy indywidualne.
Wystepuja zjazdy z kostki betonowej, z betonu monolitycznego, kostki betonowej lub zjazdy sg
gruntowe umocnione lub nieumocnione.
Odwodnienie drogi jest powierzchniowe i odbywa si¢ poprzez istniejace spadki poprzeczne
i podtuzne drogi. Wody deszczowe dzigki istniejacemu spadkowi poprzecznemu sg sprowadzone do
lewej krawedzi do istniejacego kraweznika lub $cieku betonowego prefabrykowanego. Sciek na
poczatkowym odcinku jest oprézniony do istniejgcej kanalizacji deszczowej poprzez istniejgca

studzienke rewizyjng zabudowana w osi $cieku betonowego.




Dokonano inwentaryzacji i oceny stanu technicznego istniejgcej drogi, a w szczegdlnosci jezdni o
nawierzchni bitumicznej oraz poboczy. Nawierzchnia bitumiczna na odcinku 0+000—0+344,58
znajduje si¢ w bardzo ztym stanie technicznym.
Na drodze na tym odcinku jest bardzo zdeformowana i spekana i wystepuja duze ubytki w
nawierzchni. Ubytki i spekania w nawierzchni bitumicznej i deformacje sg zwigzane z brakiem
nosnosci podbudowy. Dodatkowo wystepuje korozja warstw bitumicznych. Natomiast na odcinku
0+344,58—0+403,30 nawierzchnia bitumiczna znajduje si¢
w dobrym stanie technicznym. Na powierzchni wystepuje niewielkie spekania, ktoére koncentrujg
si¢ na jej krawedziach. Istniejacy Sciek betonowy na catej dtugosci jest bardzo spekany i posiada
wyluszczenia 1 ubytki betonu. Na krawedzi jezdni i $cieku wystepuja duze ubytki nawierzchni
bitumiczne;j.
3. ISTNIEJACE OZNAKOWANIE
Istniejacg  organizacje¢ ruchu przedstawiono szczegbtowo na planie sytuacyjnym
w skali 1:500 rys. nr 1. Istniejgca organizacja ruchu zostala wykonana w oparciu
0 inwentaryzacje w terenie we wrzesniu 2018r. Organizacje ruchu na rozpatrywanym odcinku
stanowi oznakowanie pionowe, brak natomiast jest oznakowania poziomego na omawianym
odcinku drogi.
4. STAN PROJEKTOWANY
4.1 Rozwigzanie sytuacyjne
Projekt obejmuje przebudowe drogi jednojezdniowej, jednopasowej, dwukierunkowe;j.
Ruch pojazdéw bedzie odbywal sie¢ po projektowanej jezdni, a ewentualne wyprzedzanie i
wymijanie bedzie realizowane na jezdni i projektowanym poboczu. Przebudowywany cigg drogowy
nie nawigzano do aktualnego kilometraza lecz wykonano w uktadzie lokalnym. Poczatek
projektowanego odcinka i km 0+000,00 zatozono na granicy pasa jezdnego na skrzyzowaniu z ul.
Narciarskiej. Natomiast koniec projektowanego odcinka zlokalizowany jest w obrebie mostu na
potoku Czyrna.
Na catej dlugosci zaprojektowano droge jako jednojezdniows, jednopasowa o szerokosci jezdni
3,50mb. Na dlugosci projektowanego odcinka droga zostata podzielona na trzy odcinki jednorodne
roznigce si¢ szerokoscig i wyposazeniem.
W km 0+000,00 + 262,50 przekroj drogi jest potuliczny. W przekroju poprzecznym wystepuje
jezdnia o nawierzchni bitumicznej szerokosci 3,50mb obramowana z lewej strony $ciekiem
betonowym prefabrykowanym, a z drugiej strony poboczem gruntowym, nieumocnionym. Wzdhuz
lewej krawedzi zaprojektowano Sciek z kostki betonowej wibroprasowanej szerokosci 30cm, ktory
od strony jezdni obramowany jest obrzezem betonowym. Gora obrzeza od strony jezdni licuje sie
nawierzchnig bitumiczng, a od strony $cieku posiada odkrycie 3cm. Droga obejmujgca jezdnie i

Sciek z lewej strony obramowana jest kraweznikiem betonowym 15%*30 o odkryciu 12cm.




Natomiast prawa krawedz jezdni obramowana jest opornikiem betonowym za ktorym
zaprojektowano pobocze gruntowe, umocnione szerokosci 75cm. Opornik betonowy i obrzeze
betonowe wchodzg w szerokos$¢ jezdni i bedg montowane tak aby gora elementéw betonowych
prefabrykowanych licowala si¢ z powierzchnig pobocza i jezdni.

Spadek poprzeczny jezdni na tym odcinku jest jednostronny 2% i skierowany jest w kierunku
Scieku z kostki betonowej. Natomiast spadek poprzeczny pobocza jest jednostronny 4% i
skierowany jest na zewnatrz drogi.

W km 0+262,5—0+313,0 przekrdj drogi jest takze potuliczny. W przekroju poprzecznym
wystepuje jezdnia o nawierzchni bitumicznej szerokosci okoto 3,5mb obramowana z lewej strony
kraweznikiem betonowym, a z drugiej strony poboczem gruntowym umocnionym. Szeroko$é
jezdni liczona jest wraz z opornikiem betonowym zabudowanym wzdtuz prawej krawedzi jezdni.
Wzdtuz lewej krawedzi jezdni zaprojektowano kraweznik betonowy 15%30, ktorego odkrycie
bedzie wynosi¢ 12cm. Natomiast prawa krawedz jezdni obramowana jest opornikiem betonowym
za ktérym zaprojektowano pobocze gruntowe, umocnione szerokosci 75cm. Opornik betonowy
wchodzi w szeroko$¢ jezdni i bedzie montowany tak aby jego gora licowata si¢ z powierzchnig
pobocza i jezdni. Spadek poprzeczny jezdni na tym odcinku jest jednostronny 2% i skierowany jest
w kierunku kraweznika betonowego. Natomiast spadek poprzeczny pobocza jest jednostronny 4% i
skierowany jest na zewnatrz drogi.

W km 0+313,00-0+402,50 przekrdj drogi jest uliczny. W przekroju poprzecznym drogi wystepuje
jezdnia o nawierzchni bitumicznej o szerokosci zmiennej 3,8—4,15mb. Jezdnia obustronnie
obramowana jest kraweznikiem betonowym najazdowym o odkryciu 6¢cm.

Spadek poprzeczny jezdni na tym odcinku jest jednostronny 2% i skierowany jest w kierunku
kraweznika betonowego. Natomiast spadek poprzeczny pobocza jest jednostronny 4% i skierowany
jest na zewnatrz drogi.

Na catym odcinku ruch pojazdow bedzie odbywata si¢ po jezdni, a wymijanie i wyprzedzanie
bedzie realizowane przy wykorzystaniu projektowanego pobocza. Dodatkowo wymijanie pojazdow
bedzie realizowane przy udziale istniejacych zjazdow do posesji, ktéore na dlugosci drogi sg
zlokalizowane bardzo gesto i bedg stuzy¢ jako mijanki.

Na catej dtugosci projektowanego odcinka drogi na wysokosci zjazdéw do poses;ji zlokalizowanych
po lewej stronie zaprojektowano krawezniki najazdowe. Krawezniki najazdowe 15%22 bedg
montowane w poprzek zjazdu, a ich odkrycie bedzie wynosi¢ 3cm. Natomiast na zjazdach
zlokalizowanych po prawej stronie zaprojektowano oporniki, ktore bedg stanowié¢ przedtuzenie
opornikdw przed i za zjazdami. Zjazdy do posesji obustronnie zostang obramowane kraweznikami
betonowymi 15*30, ktorych goéra bedzie licowaé si¢ z nawierzchnig zjazdow. Dodatkowo w
poprzek zjazdéw w linii bram wjazdowych lub w granicy pasa drogowego zaprojektowano

kraweznik betonowy 15*30 uktadany na ptask.




Zjazdy do posesji zostang przebudowane jedynie w obrgbie istniejacego pasa drogowego.
W planie sytuacyjnym na calej dlugosci przebieg drogi pozostanie bez zmian. O$ projektowane;j
niwelety drogi na catej dlugosci bedzie pokrywata si¢ z osig istniejacej drogi. Jedynie na wysokosci
poszerzen o$ drogi zostala przesunigta jednostronnie lub poszerzenie bedzie realizowane
symetrycznie. W opracowaniu kierowano si¢ zasada, aby przebudowa polegata na remoncie stanu
istniejacego bez korekty tukow pionowych i poziomych. W celu dostosowania drogi do parametrow
drogi klasy D przy przyjeciu predkosci projektowej 30 km/h na dlugosci zaprojektowano
wzmocnienie konstrukcji istniejgcej jezdni po rozebraniu istniejacych warstw konstrukcyjnych oraz
nawierzchni bitumiczne;.
W nawigzaniu do klasy drogi i predkosci projektowej na catej dtugosci projektowanego odcinka
przekrdj drogi jest jednostronny i wynosi 2%. Przekrdj jednostronny jest staly zarowno na
odcinkach prostych jak i tukach poziomych.
Odwodnienie drogi bedzie realizowane jest dzigki projektowanym spadkom poprzecznym
1 podtuznym. Wody deszczowe z drogi zostang odprowadzone do projektowanego Scieku na
poczatkowym 1 $rodkowym odcinku i do kraweznika na koncowym odcinku. Na dtugosci drogi
wody deszczowe ze S$cieku zostang odprowadzone za posrednictwem studzienek $ciekowych
zabudowanych w osi $cieku lub przy krawezniku i dalej do kolektora deszczowego za
posrednictwem projektowanych studni rewizyjnych natozonych na niego. Projektowany kanat
deszczowy zostanie oprézniony do istniejgcej kanalizacji deszczowej w obrebie ul. Narciarskiej za
posrednictwem istniejgcej studni rewizyjnej, ktora zostanie przebudowana.

S. DOCELOWA ORGANIZACJA RUCHU

W zwigzku z ,Przebudowg odcinka drogi gminnej ul. Olimpijskiej w miejscowosci
Szczyrk” jest wykonanie projektu docelowej organizacji ruchu poprzez uvaktualnienie
oraz nowe oznakowanie pionowe. W ramach niniejszego opracowania nie wykonywano pomiaro6w
natezenia ruchu w ciggu przedmiotowej ulicy jednakze podczas wizji w terenie i rozméw z
mieszkancami ulicy Olimpijskiej odbywa si¢ ruch lokalny — dojazd do posesji prywatnych, a
dominujacg grupa pojazdow sa samochody osobowe oraz samochody ciezarowe zwigzane z
gospodarkg lesng oraz dojazdow do wyciggdw narciarskich.
W  ramach niniejszego opracowania przewidziano wykonanie nastepujacych rozwigzan
z zakresu inzynierii ruchu:

OZNAKOWANIE PIONOWE:

v Na poczatku ul. Olimpijskiej w km 0+000,00 na istniejgcym shupku nad istniejgcym znakiem
. zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej macie catkowitej ponad 15t (B-18)”, nalezy

zamontowac znak ,,ograniczenie predkosci (B-33)”,




v W km 0+010,00 w odlegtosci 10m od istniejacego znaku oraz w km 402,50 nalezy ustawié
zestaw znakow ,,ograniczenie predkosci (B-33 — 30km/h) nad nim tabliczke o tresci ,, Ruch
pieszych na jezdni (T-0)” oraz znak ,, inne niebezpieczenstwa (4-30)”.

Szczegdlowo oznakowanie pionowe projektowanej organizacji ruchu docelowej ujmuje plan
sytuacyjny
w skali 1:500 rys. nr 2.

W niniejszym opracowaniu organizacji ruchu docelowej na ,Przebudowe drogi gminnej

ul. Olimpijskiej w miejscowosci Szczyrk™ nie ingeruje z istniejacym oznakowaniem poziomym i

pionowym na skrzyzowaniu ul. Olimpijskiej i ul. Narciarskie;.

6. TECHNICZNE WYMAGANIA

Projekt obejmuje oznakowanie catego obszaru objetego robotami. Przy wykonywaniu
projektowanych elementéw oznakowania nalezy przestrzega¢ nastepujacych zasad:

6.1 Dla oznakowania pionowego
e Wszystkie znaki drogowe pionowe wykona¢ nalezy, jako odblaskowe stosujac dla nich jednolite
materialy zapewniajace jednorodno$¢ ich czytania przez uczestnikdw ruchu. Znaki wykona¢ nalezy,
jako ,s$rednie” pokryte folig odblaskowg I generacji. Ksztatty znakow drogowych powinny
odpowiada¢ warunkom podanym w Rozporzadzeniu Ministrow Infrastruktury oraz Spraw
Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002r w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz.
U. Nr 170 z dnia 12 pazdziernika 2002r.) oraz Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3
lipca 2003r w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla znakdw i sygnatow swietlnych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220 z
2003t poz. 2181).
e Znaki nalezy ustawia¢ zgodnie z zalagczonym planem sytuacyjnym tak, aby nie zastanialy
istniejgcego oznakowania.
e Wykonawca zadania powinien kazdorazowo sprawdzi¢ ich widocznos$¢ i ewentualnie dokonac
drobnych korekt ich ustawienia.
e Znaki pionowe pojedyncze i podwdjne nalezy umieszcza¢ na pojedynczych stupkach
w sposob uniemozliwiajacy ich przypadkowe wywrocenie, przestawienie i obrdcenie, ktdrych
rodzaj
1 ksztalt nalezy przed zamontowaniem uzgodni¢ z zarzadca drogi.
e Nalezy montujgc znaki zachowaé prawidlowg widocznosé i czytelnos¢ tablic i znakdéw oraz
mozliwos¢ ich odczytania przez nadjezdzajacych kierowcow.
Znaki nalezy ustawié:
- na wysokosci: 2,0m mierzgc od powierzchni gruntu do dolnej krawedzi znaku,
- na wysokosci 2,20m przy umieszczaniu znaku na chodniku, mierzgc od powierzchni kostki

betonowej do dolnej krawedzi znaku,




- tarcze znakow nalezy odchyli¢ o okoto 5° w kierunku jezdni od linii prostopadlej do osi drogi.
- w odlegtosci 0,5m — 2,0m od krawedzi jezdni.
7. UZASADNIENIE WPROWADZENIA ZMIAN ORGANIZACJI RUCHU
Wprowadzenie zmian w organizacji ruchu docelowej na przedmiotowym obszarze wynikaja
z uaktualnienia i brakow oznakowania pionowego. W zwigzku z planowang Inwestycjg
»Przebudowy drogi gminnej ul. Olimpijskiej w miejscowosci Szczyrk”
Zasadnym jest wprowadzenie zmian w organizacji ruchu docelowej, ktéra bedzie czytelna dla
kierujagcych pojazdami poprzez wyznaczenie oznakowaniem pionowym ograniczenia predkosci
oraz informacji o poruszajacych si¢ pieszych na jezdni dla projektowanego odcinka drogi co
zwigkszy bezpieczenstwo dla kierowcow i pieszych

8. ZESTAWIENIE PROJEKTOWANYCH ZNAKOW PIONOWYCH

L.p. | Symbol Tresé znaku pionowego Mos¢ [szt.] Uwagi
1 A-30 Inne niebezpieczenstwa 2
2. B-33 Ograniczenie predkosci 2 30km/h
Tabliczka o tresci ,, Ruch pieszych na Kolor tla
3. 7-0 . 2 o
Jezdni tablicy zotty

9. TERMIN WPROWADZENIA DOCELOWEJ ORGANIZACJI RUCHU

Przewidywany termin realizacji inwestycji w roku 2022r.

10. UZGODNIENIA:
Projekt organizacja ruchu docelowej zostal pozytywnie uzgodniony przez:

1. Gminie Szczyrk, 43-370 Szczyrk, ul. Beskidzka 4.
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