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OPIS TECHNICZNY
1. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA:

Celem niniejszego opracowanie jest wykonanie projektu budowlanego dla zadania
pn. ”Przebudowa drogi gminnej ul. Olimpijskiej w Szczyrku”.
Opracowanie obejmuje wykonanie przebudowy poczatkowego odcinka drogi o dt. 402,50mb.
Poczatek opracowania zlokalizowany jest na skrzyzowaniu z droga gminng (ul. Narciarska) i
droga powiatowa (ul. Olimpijska), a koniec zlokalizowany jest w obrebie mostu na potoku
Czyrna. Przebudowa odcinka drogi polega na przebudowie konstrukcji jezdni wraz z
przebudowg poboczy. Opracowanie zawiera takze odwodnienie pasa jezdnego oraz
przylegtych terenow przy udziale istniejacych i projektowanych urzadzen odwadniajacych.
Na potrzeby odwodnienia drogi zaprojektowano odcinek kanalizacji deszczowe;j, ktory
zostanie oprozniony do istniejgcej studni rewizyjnej na poczatku zakresu prac.
Przebudowywany odcinek drogi nie nawigzano do aktualnego kilometrazu drogi lecz
wykonano w uktadzie lokalnym. Poczatek projektowanego odcinka jako km roboczy 0+000
znajduje si¢ na granicy pasa drogi gminnej na skrzyzowaniu z ul. Narciarska.
Projektowany ciag drogowy zaréwno na poczatku jak i na koncu zostanie nawigzany
sytuacyjnie i wysokosciowo do istniejacych drog o nawierzchni bitumicznej poza zakresem
projektowanym. Celem projektu jest usprawnienie i poprawa bezpieczenstwa ruchu
samochodowego i pieszego. Przebudowa ma na celu wykonanie remontu, odtworzenie stanu
pierwotnego oraz dostosowanie do wymogow panujacych na drodze i do parametrow drogi
klasy D. Projektowana droga na catej dtugosci przebiega w terenie zabudowanym. Wystepuje
maty ruch samochodowy i pieszy, ktory w przewazajacej wielkosci stanowi ruch lokalny.
W zakres opracowania projektowego wchodzi:
-przebudowa ul. Olimpijskiej pomiedzy istniejacymi ogrodzeniami
-przebudowa zjazdow do posesji w obrebie pasa drogowego
-przebudowa odwodnienia drogi
Przebudowa zostanie zrealizowana w istniejacym pasie drogowym w miejscu istniejace;j
drogi, bez zajecia dodatkowego terenu. Projektowana droga powstanie pomiedzy
istniejacymi ogrodzeniami bez koniecznosci ich przebudowy.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA:

A/ formalna podstawa opracowania:

Formalna podstawa opracowania to zlecenie Gminy Szczyrk

B/ techniczna podstawa opracowania:

Techniczne podstawy opracowania to:

-Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r

,»W sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich
usytuowanie”
opracowania

-wytyczne projektowania drog

-odwodnienie drog, ulic, placéw

-wytyczne projektowania ulic

-pomiary wykonane przez uprawnionego geodete

-dokumentacja badan geologicznych podtoza gruntowego pod budowg przepustu.

-inwentaryzacja stanu istniejacego

-pomiary wlasne w terenie

-licencjonowane programy komputerowe
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3. PARAMETRY TECHNICZNE DROGI:

-klasa drogi - D

-kategoria ruchu KR-2

-przekrdj drogi — drogowy D 1/1 dwukierunkowy

-predkos¢ projektowa 30 km/h

-dtugos¢ odcinka drogi - 402,50mb

-szeroko$¢ pasa ruchu w km 0+000—0+313,00 —3,5mb

-szeroko$¢ pasa ruchu w km 0+313,00—0+402,50—zmienna 3,8—4,15mb

-pobocze gruntowe umocnione prawostronne -0,75mb

-nawierzchnia jezdni w km 0+000—0+262,50 —bitumiczna o przekroju potulicznym z
lewostronnym $ciekiem przykraweznikowym, obramowana z jednej strony kraweznikiem, a
z drugiej poboczem gruntowym umocnionym.

-nawierzchnia jezdni w km 0+262,50—0+313,00—bitumiczna o przekroju potulicznym
z prawostronnym poboczem gruntowym umocnionym i obramowana z lewej strony
kraweznikiem betonowym o odkryciu 12cm

-nawierzchnia jezdni w km 0+313,00—0+402,50 —bitumiczna o przekroju ulicznym
obustronnie obramowana kraweznikiem betonowym najazdowym o odkryciu 6¢cm
-pochylenie poprzeczne jezdni jednostronne —2%

-pochylenie poprzeczne pobocza gruntowego umocnionego jednostronne—4%
-pochylenie podtuzne drogi — zgodnie z profilem podtuznym

4. OPIS STANU ISTNIEJACEGO:

Projektowany odcinek drogi stanowi poczatkowy odcinek drogi, ktorego poczatek w
km roboczym 0+000 zlokalizowany jest w obrgbie skrzyzowania z ul. Narciarska.
Projektowany odcinek drogi na calej dtugosci przebiega w terenie goérskim, a otoczenie drogi
stanowi zwarta zabudowa jednorodzinna. Dostgpnos¢ drogi jest nieograniczona, a kazda
posesja posiada zjazd indywidualny. Na catej dtugosci wystepuja liczne zjazdy do posesji i
brak jest skrzyzowan z drogami bocznymi. Koniec projektowanego odcinka drogi znajduje si¢
w obrebie mostu na potoku Czyrna. Na calym odcinku przebieg drogi jest w miar¢ prosty o
statym spadku podluznym. Na dlugosci istniejaca droga posiada dwa przekroje jednorodne.

W km 0+000—0+344,58 przekroj drogi jest potuliczny. W przekroju poprzecznym wystepuje
jezdnia o nawierzchni bitumicznej szerokosci okoto 3,3mb obramowana z lewej strony
sciekiem betonowym prefabrykowanym, a z drugiej strony poboczem gruntowym,
nieumocnionym. Sciek na calej dlugosci przylega do krawedzi jezdni, a od strony posesji
obramowany jest krawegznikiem betonowym.

W km 0+344,58—0+402,50 przekroj drogi jest takze potuliczny. W przekroju poprzecznym
wystepuje jezdnia o nawierzchni bitumiczne] szerokosci okoto 3,Imb obramowana z lewej
strony kraweznikiem betonowym, a z drugiej strony nawierzchnia przylega bezposrednio do
murkow  ogrodzeniowych. Dodatkowo wzdluz kraweznika znajduje si¢  Sciek
przykraweznikowy z kostki betonowej szerokosci 20cm. Na catej dlugosci odkrycie
kraweznika jest state 1 wynosi okoto 10cm.

Na catej dtugosci istniejace posesje sa skomunikowane z droga poprzez zjazdy indywidualne.
Wystepuja zjazdy z kostki betonowej, z betonu monolitycznego, kostki betonowej lub zjazdy
sa gruntowe umocnione lub nieumocnione.

Odwodnienie drogi jest powierzchniowe 1 odbywa si¢ poprzez istniejace spadki poprzeczne 1
podhuzne drogi. Wody deszczowe dzigki istniejacemu spadkowi poprzecznemu s3
sprowadzone do lewej krawedzi do istniejgcego kraweznika lub $cieku betonowego
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prefabrykowanego. Sciek na poczatkowym odcinku jest oprozniony do istniejacej kanalizacji
deszczowej poprzez istniejaca studzienke rewizyjng zabudowanag w osi $cieku betonowego.

W drodze na catym odcinku wystepuje liczne uzbrojenie terenu. Wzdhuz w jezdni przebiega
kanalizacja sanitarna i sie¢ wodociggowa. Zarowno kanat sanitarny jak i wodocigg posiada
liczne przytacza do budynkéw mieszkalnych przebiegajacych w poprzek drogi. Dodatkowo
odcinkowo wzdtuz drogi lewostronnie lub prawostronnie przebiega sie¢ gazowa. Podobnie
jak sie¢ wodociagowa i kanalizacyjna sie¢ gazowa posiada liczne przytacza do budynkow
poprowadzone w poprzek drogi.

Na catej dlugosci wzdluz lewej krawedzi przebiega napowietrzna sie¢ energetyczna, a na
stupach wystepuja oprawy oswietleniowe.

Dokonano inwentaryzacji i oceny stanu technicznego istniejacej drogi, a w szczegolnosci
jezdni o nawierzchni bitumicznej oraz poboczy. Nawierzchnia bitumiczna na odcinku
0+000—0+344,58 znajduje si¢ w bardzo ztym stanie technicznym. Na drodze na tym odcinku
jest bardzo zdeformowana i spekana 1 wystepuja duze ubytki w nawierzchni. Ubytki 1
spekania w nawierzchni bitumicznej i deformacje s zwigzane z brakiem no$nosci
podbudowy. Dodatkowo wystegpuje korozja warstw bitumicznych.

Natomiast na odcinku 0+344,58—0+403,30 nawierzchnia bitumiczna znajduje si¢ w dobrym
stanie technicznym. Na powierzchni wystepuje niewielkie spekania, ktore koncentrujg si¢ na
jej krawedziach.

Istniejacy $ciek betonowy na catej dlugos$ci jest bardzo spekany i1 posiada wyluszczenia i
ubytki betonu. Na krawedzi jezdni i §cieku wystepuja duze ubytki nawierzchni bitumiczne;.

5. ROZWIAZANIA SYTUACYJNE:

Projekt obejmuje przebudowe drogi jednojezdniowej, jednopasowej, dwukierunkowe;.
Ruch pojazdow bedzie odbywat si¢ po projektowanej jezdni, a ewentualne wyprzedzanie i
wymijanie bedzie realizowane na jezdni i projektowanym poboczu. Przebudowywany ciag
drogowy nie nawigzano do aktualnego kilometrazu lecz wykonano w ukladzie lokalnym.
Poczatek projektowanego odcinka i km 0+000 zalozono na granicy pasa jezdnego na
skrzyzowaniu z ul. Narciarskiej. Natomiast koniec projektowanego odcinka zlokalizowany
jest w obrgbie mostu na potoku Czyrna.

Na calej dlugosci zaprojektowano droge jako jednojezdniowa, jednopasowa o szerokosci
jezdni 3,5mb. Na dtugos$ci projektowanego odcinka droga zostala podzielona na trzy odcinki
jednorodne réznigce si¢ szeroko$cig i wyposazeniem.

W km 0+000—0+262,50 przekroj drogi jest potuliczny. W przekroju poprzecznym wystepuje
jezdnia o nawierzchni bitumicznej szeroko$ci 3,5mb obramowana z lewej strony Sciekiem
betonowym prefabrykowanym, a z drugiej strony poboczem gruntowym umochionym.
Wzdhiz lewej krawedzi zaprojektowano $ciek z kostki betonowej wibroprasowanej szerokosci
30cm, ktéry od strony jezdni obramowany jest obrzezem betonowym. Gora obrzeza od strony
jezdni licuje si¢ nawierzchnig bitumiczna, a od strony $cieku posiada odkrycie 3cm. Droga
obejmujaca jezdnie 1 $ciek z lewej strony obramowana jest kraweznikiem betonowym 15%*30
0 odkryciu 12cm. Natomiast prawa krawedz jezdni obramowana jest opornikiem betonowym
za ktorym zaprojektowano pobocze gruntowe, umocnione szerokosci 75cm. Opornik
betonowy i1 obrzeze betonowe wchodza w szerokos$¢ jezdni i beda montowane tak aby gora
elementéw betonowych prefabrykowanych licowala si¢ z powierzchnig pobocza 1 jezdni.
Spadek poprzeczny jezdni na tym odcinku jest jednostronny 2% i skierowany jest w kierunku
scieku z kostki betonowej. Natomiast spadek poprzeczny pobocza jest jednostronny 4% i
skierowany jest na zewnatrz drogi.

W km 0+262,5—0+313,0 przekroj drogi jest takze potuliczny. W przekroju poprzecznym
wystepuje jezdnia o nawierzchni bitumicznej szerokosci 3,5mb obramowana z lewej strony
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krawegznikiem betonowym, a z drugiej strony poboczem gruntowym umocnionym. Szerokos¢
jezdni liczona jest wraz z opornikiem betonowym zabudowanym wzdluz prawej krawedzi
jezdni. Wzdhuz lewej krawedzi jezdni zaprojektowano kraweznik betonowy 15*30, ktérego
odkrycie bedzie wynosi¢ 12cm. Natomiast prawa krawegdz jezdni obramowana jest
opornikiem betonowym za ktérym zaprojektowano pobocze gruntowe, umocnione szerokosci
75cm. Opornik betonowy wchodzi w szeroko$¢ jezdni 1 bedzie montowany tak aby jego gora
licowala si¢ z powierzchnig pobocza i jezdni. Spadek poprzeczny jezdni na tym odcinku jest
jednostronny 2% 1 skierowany jest w kierunku krawegznika betonowego. Natomiast spadek
poprzeczny pobocza jest jednostronny 4% 1 skierowany jest na zewnatrz drogi.

W km 0+313,00-0+402,50 przekrdj drogi jest uliczny. W przekroju poprzecznym drogi
wystepuje jezdnia o nawierzchni bitumicznej o szerokosci zmiennej 3,8—4,15 mb. Jezdnia
obustronnie obramowana jest kraweznikiem betonowym najazdowym o odkryciu 6¢cm.
Spadek poprzeczny jezdni na tym odcinku jest jednostronny 2% i skierowany jest w kierunku
kraw¢znika betonowego. Natomiast spadek poprzeczny pobocza jest jednostronny 4% i
skierowany jest na zewnatrz drogi.

Na calym odcinku ruch pojazdéw bedzie odbywat si¢ po jezdni, a wymijanie 1 wyprzedzanie
bedzie realizowane przy wykorzystaniu projektowanego pobocza. Dodatkowo wymijanie
pojazdow bedzie realizowane przy udziale istniejacych zjazdow do posesji, ktore na dtugosci
drogi sg zlokalizowane bardzo ggsto i bedg stuzy¢ jako mijanki.

Na catej dilugosci projektowanego odcinka drogi na wysokosci zjazdow do posesji
zlokalizowanych po lewej stronie zaprojektowano krawezniki najazdowe. Krawezniki
najazdowe 15*22 beda montowane w poprzek zjazdu, a ich odkrycie bgdzie wynosi¢ 3cm.
Natomiast na zjazdach zlokalizowanych po prawej stronie zaprojektowano oporniki, ktore
beda stanowié przedluzenie opornikow przed i za zjazdami. Zjazdy do posesji obustronnie
zostang obramowane krawegznikami betonowymi 15*%30, ktorych gora bedzie licowaé sig¢ z
nawierzchnig zjazdow. Dodatkowo w poprzek zjazdow w linii bram wjazdowych lub w
granicy pasa drogowego zaprojektowano kraweznik betonowy 15*30 uktadany na ptask.
Zjazdy do posesji zostang przebudowane jedynie w obrgbie istniejgcego pasa drogowego.

W planie sytuacyjnym na calej dlugosci przebieg drogi pozostanie bez zmian. O$
projektowanej niwelety drogi na catej dlugosci bedzie pokrywata si¢ z osig istniejacej drogi.
Jedynie na wysokos$ci poszerzen o$ drogi zostala przesunigta jednostronnie lub poszerzenie
bedzie realizowane symetrycznie. W opracowaniu kierowano si¢ zasada, aby przebudowa
polegala na remoncie stanu istniejgcego bez korekty tukéw pionowych i poziomych. W celu
dostosowania drogi do parametrow drogi klasy D przy przyjeciu predkosci projektowej

30 km/h na dhlugosci zaprojektowano wzmocnienie konstrukcji istniejacej jezdni po
rozebraniu istniejacych warstw konstrukcyjnych oraz nawierzchni bitumiczne;.

W nawigzaniu do klasy drogi i predkosci projektowej na catej dlugosci projektowanego
odcinka przekroj drogi jest jednostronny i wynosi 2%. Przekr6j jednostronny jest staly
zardwno na odcinkach prostych jak 1 tukach poziomych.

Odwodnienie drogi bedzie realizowane jest dzigki projektowanym spadkom poprzecznym i
podtuznym. Wody deszczowe z drogi zostang odprowadzone do projektowanego $Scieku na
poczatkowym i $rodkowym odcinku i do kraweznika na koncowym odcinku. Na dtugosci
drogi wody deszczowe ze S$cieku zostang odprowadzone za posrednictwem studzienek
sciekowych zabudowanych w osi $cieku lub przy krawezniku i dalej do kolektora
deszczowego za posrednictwem projektowanych studni rewizyjnych nalozonych na niego.
Projektowany kanat deszczowy zostanie oprdzniony do istniejacej kanalizacji deszczowej w
obrgbie ul. Narciarskiej za posrednictwem istniejgcej studni rewizyjnej, ktora zostanie
przebudowana.
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6. ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE:

Przebieg drogi zostal przedstawiony na profilu podluznym. Rzg¢dne wysokoSciowe
wykonano w uktadzie panstwowym. Na projektowanym odcinku drogi wystepuje szereg
tukow pionowych, ktorych promienie dobrano ze wzgledu na plynno§¢ ruchu, dobre
prowadzenie optyczne, w nawigzaniu do istniejgcego terenu, istniejgcych zjazdéw do posesji i
droég bocznych. Spadki podtuzne zaprojektowano przy uwzglednieniu istniejacej niwelety
drogi, a takze dla prawidtowego odwodnienia je;.

Profil podluzny i mapa do celow projektowych zostaly wykonane w ukladzie
wysokosciowym KRONSZTAD 86. Przy tyczeniu drogi nalezy pamietaé, Ze nie jest to
uklad PL-EVRF2007-NH.

7. WARUNKI GRUNTOWE:

W celu rozpoznania warunkéw wodno-gruntowych, podtoza i konstrukcji istniejgcej
drogi oraz podtoza gruntowego wykonano dokumentacje¢ geologiczng. Na wysokos$ci
projektowanego ciggu drogowego odwiercono cztery otwor badawcze o glebokosci 3,0m ppt.
Warunki wodno-gruntowe, rodzaj i migzszo$¢ gruntu postuzyly w pracach do
zaprojektowania konstrukcji wzmocnienia drogi.

Wykonane otwory wiertnicze wytyczono metodg domiaréw prostokatnych w nawigzaniu do
istniejacej sytuacji w terenie.

Prace polowe prowadzone byly w kwietniu 2018 r. W trakcie wykonywania prac polowych
przeprowadzono analiz¢ makroskopowg gruntéw. Profilowanie wyrobisk geologicznych
zostato wykonane przez geologa dokumentatora. Po odwierceniu, wyrobiska zlikwidowano
przez zasypanie urobkiem i ubicie zgodnie z normg PN-74/B-04452.

Lokalizacj¢ wykonanych otworow wiertniczych przedstawiono na zal.nr 2.

Teren badan potozony jest w miejscowosci Szczyrk, wzdhuz ulicy Olimpijskiej na odcinku
w kierunku poludniowym od skrzyzowania z ulicg Narciarska. Administracyjnie miejscowos¢
Szczyrk jest miastem i gming w powiecie bielskim, w wojewodztwie §laskim.

Pod wzgledem geograficznym wedlug fizycznogeograficznego podziatu (Kondracki, 2002)
teren badan lezy w Zewng¢trznych Karpatach Zachodnich, w makroregionie Beskidy
Zachodnie, w mezoregionie — Beskid Slaski.

Pod wzgledem morfologicznym teren usytuowany jest na pétnocnym stoku gory
Mate Skrzyczne (1211 m npm). Po stronie zachodniej ulicy Olimpijskiej przeptywa potok
Czyrna bedacy prawobrzeznym doplywem rzeki Zylicy.

Rzgdne terenu badan w rejonie wykonanych otworow wiertniczych ksztattuja si¢ od
594,9 m npm (otwor nr 1) do 617,8 m npm (otwoér nr 4).

Hydrograficznie teren badan poprzez potok Zylica i rzeke Sote nalezy do zlewni Wisly.
Lokalizacj¢ terenu badan przedstawiono na zal.nr 1.

7.1 Budowa geologiczna

Podtoze badanego terenu buduja czwartorzgdowe utwory rzeczne i zboczowe oraz utwory

nasypowe. Badany teren lezy w obrebie Zewnetrznych Karpat Zachodnich i stanowi czes$¢

jednostki tektonicznej zwanej plaszczowing slaska.

W(g Geologicznej Mapy Polski bez utworéw czwartorzgdowych Arkusz Skoczow

w skali 1 : 50 000 starsze podtoze w rejonie wykonanych otwordéw buduja utwory fliszowe
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wieku kredowego reprezentowane przez warstwy godulskie dolne wyksztalcone w postaci
piaskowcow i zlepiencow grubotawicowych, piaskowcoéw cienkotawicowych i tupkow.
Wykonanymi otworami do glgbokos$ci 3,0 m stropu starszego podloza nie nawiercono.

W rejonie otworu nr 1 do glebokosci 3,0 m ppt stwierdzono czwartorzedowe utwory
pochodzenia rzecznego reprezentowane przez utwory zwirowo-kamieniste i spoiste. W
stropie czwartorzedu wystepuja utwory zwirowo-kamieniste wyksztatcone w postaci zwirdw
z domieszka otoczakdéw przechodzacych w otoczaki w réznym stopniu zaglinione. Stan
zageszezenia ZzwirOw 1 otoczakow przyjeto jako srednio zageszczony (Z.Witun). Migzszos$¢
utwordéw zwirowo-kamienistych wynosi 2,0 m. Pod utworami zwirowo-kamienistymi na
glebokosci 2,5 m ppt stwierdzono zwir gliniasty o konsystencji plastycznej. Przewiercona
migzszos$¢ tej warstwy wynosi 0,5 m.

W rejonie otworow nr 2, 3 1 4 nad starszym podtozem zalegajg czwartorzedowe utwory
pochodzenia zboczowego. Sa one reprezentowane sg przez grunty spoiste

1 podscielajace je grunty kamieniste. Grunty spoiste wyksztatcone sg w postaci pytow, pytow
piaszczystych i zwiréw gliniastych z domieszka rumoszu piaskowca. Konsystencja gruntow
spoistych jest twardoplastyczna i twardoplastyczna na pograniczu plastycznej. Zboczowe
grunty spoiste stwierdzono bezposrednio pod nasypami w rejonie otwordw nr 2 i 4 na
glebokosci 0,3 m ppt. Migzszo$¢ tych utworéw wynosi 0,8 — 0,9 m.

Pod utworami spoistymi w rejonie otwordw nr 2 i 4 i pod nasypem w rejonie otworu nr 3
zalegaja utwory kamieniste reprezentowane przez rumosz piaskowca miejscami z domieszka
gliny. Stan zageszczenia utworow kamienistych przyjeto jako srednio zageszczony - Ip = 0,4
(Z.Witun - Zarys geotechniki). Migzszos¢ tej serii wynosi 1,8 — 2,3 m, przy czym otworami
nr2, 3 i4 odwierconymi do glebokosci 3,0 m ppt spagu tej serii nie uchwycono.

Nad utworami czwartorzgdowymi w rejonie wykonanych otworéw wystepuja nasypy.

Pod warstwg asfaltu wystepuje $rednio zageszczony nasyp kamienisty zbudowany z kamieni
1 zwiru. Stwierdzono go w rejonie wszystkich otwordw o migzszosci 0,19 — 0,63 m.
Nawierzchni¢ w rejonie otworow nr 1, 2, 3 1 4 stanowi asfalt o grubosci 7 - 11 cm.

7.2 Warunki wodne

W rejonie projektowanej inwestycji w okresie prowadzonych badan (kwiecien 2018r.)
otworami do glgbokosci 3,0 m ppt stwierdzono wystepowanie sgczen w rejonie otwordow nr 1
12 na giebokosci 2,6 m ppt. W pozostatych otworach wody nie stwierdzono.

7.3 Warunki geotechniczne

W wyniku przeprowadzonych prac terenowych i kameralnych dokonano klasyfikacji gruntow
1 podziatu podloza na warstwy geotechniczne.

Biorac pod uwage zroznicowanie stratygraficzne, genetyczne i litologiczne oraz fizyko-
mechaniczne wlasnosci gruntow, wydzielono w podtozu warstwy geotechniczne.

W oparciu o norm¢ PN-81/B-03020 ,,Posadowienie bezposrednie budowli” przedstawiono
charakterystyke gruntéw oraz okreslono ich parametry fizyko-mechaniczne (zgodnie z
metoda B cytowanej wyzej normy).

W podlozu dokumentowanego terenu wydzielono nast¢gpujace grupy utwordw:

Utwory nasypowe

Czwartorzedowe utwory rzeczne

Czwartorzedowe utwory zboczowe

Cechy gruntow zaliczonych do poszczegdlnych warstw geotechnicznych zestawiono na
zalnr 6.

Jako ceche wiodaca dla gruntéw spoistych przyjeto oznaczony na podstawie waleczkowan
terenowych i polowych badan penetrometrem ttoczkowym stopien plastycznosci .. Dla
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zwirow i otoczakoéw przyjeto stopien zaggszcezenia Ip = 0,4 w stosunku do danych
dotyczacych ich genezy (Z.Witun).

Parametry mechaniczne utworow spoistych przyjeto z zaleznosci korelacyjnych wedlug
krzywych C dla gruntéw spoistych nieskonsolidowanych. Cechy mechaniczne dla zwirow
wyznaczono z krzywych normowych dla Ip = 0,4.

Stan zageszczenia rumoszu kamienistego przyjeto jako srednio zageszczony w stosunku do
danych dotyczacych ich genezy (Z.Witun).

Ponizej przedstawia si¢ opis poszczegolnych warstw geotechnicznych.

NASYPY

Warstwa | - obejmuje $rednio zageszczony kamienisty nasyp zbudowany z kamieni i zwiru.
Stwierdzono go w rejonie wszystkich otworow.

CZWARTORZEDOWE UTWORY RZECZNE
Warstwa lla - obejmuje plastyczne o I, = 0,35 zwiry gliniaste. Utwory te stwierdzono
w rejonie otworu nr 1.
Parametry fizyko-mechaniczne to :
Wn™"=150% ; p™=2,10t/m?
cu®=120kPa ; o™=1224" ; Mo™=211MPa ; Eo™=148MPa

Warstwa I1b - tworzy ja warstwa $rednio zaggszczonych o Ip= 0,4 zwiréw. Warstwe 11b
stwierdzono w rejonie otworu nr 1.
Parametry wyznaczone z normowych zaleznosci korelacyjnych dla zwiru o Ip = 0,4 :
Wn=40% ; p™=175tm® - dlazwiru mato wilgotnego
oM =38 ; Mo™ =1330MPa ; Eo™ =120,0 MPa

Warstwa llc - obejmuje srednio zaggszczone o Ip = 0,4 otoczaki piaskowca z domieszka
gliny. Warstwe Ilc stwierdzono w rejonie otworu nr 1.
Parametry mechaniczne wg zarysu geotechniki Z.Witun: p =2,65t/m*> ; Mo™ >30,0 MPa

CZWARTORZEDOWE UTWORY ZBOCZOWE
Warstwa llla - tworza ja twardoplastyczne o I = 0,10 pyly, pyty piaszczyste i zwiry gliniaste
z domieszka rumoszu piaskowca. Warstwe Illa nawiercono w otworach nr 2 1 4.
Parametry fizyko-mechaniczne to:
wn™®=1800% ; p™=2,10t/m?
cuW=210kPa @ =16°24 ; Mo™=369MPa ; Eo™=258MPa

Warstwa 1lIb - stanowig jg twardoplastyczne na pograniczu plastycznych o I = 0,25 pyty
z domieszka rumoszu piaskowca. Warstwe I1Ib nawiercono w rejonie otworu nr 4.
Parametry fizyko-mechaniczne to:

wWn®™=2000% ; p®™=205tm®

cu=145kPa " =14° ; Mo™=261MPa ; Eo™=183MPa

Warstwa lllc - to $rednio zaggszczony rumosz piaskowca miejscami z domieszka gliny.
Warstwe Illc stwierdzono w rejonie otwordow nr 2, 3 1 4.

Parametry mechaniczne dla rumoszu piaskowca wg literatury - Z.Witun -

M, > 30,0 MPa , p™ =2,65t/m®



Przebudowa drogi gminnej-ul. Olimpijskiej w Szczyrku

7.4 Whnioski i zalecenia

W podtozu dokumentowanego terenu do gltgbokosci 3,0 m ppt stwierdzono wystepowanie
utworow nasypowych oraz utworéw czwartorzedowych.

W rejonie otworu nr 1 wystepuja utwory czwartorzegdowe pochodzenia rzecznego
reprezentowane przez $rednio zagegszczone utwory zwirowo-kamieniste i podscielajace je
zwiry gliniaste o konsystencji plastyczne;.

W rejonie otwordw nr 2, 3 1 4 wystepuja utwory czwartorzegdowe pochodzenia zboczowego.
Sa one reprezentowane przez utwory spoiste oraz $rednio zaggszczony rumosz piaskowca.
Utwory spoiste zboczowe wyksztalcone sg jako pyty, pyly piaszczyste i zwiry gliniaste

z domieszkg rumoszu piaskowca o konsystencji twardoplastycznej i twardoplastycznej na
pograniczu plastyczne;j.

Podtoze rodzime w rejonie wykonanych otwordéw jest generalnie stosunkowo nosne i mato
Scisliwe. Jedynie w spagu otworu nr 1 na glgbokosci 2,5 m ppt wystapity grunty plastyczne
(warstwa lla/l. = 0,35). Sg to grunty o nizszych parametrach wytrzymatosciowych.
Obliczeniowy opo6r jednostkowy dla rumoszu piaskowca proponuje si¢ przyjacé

w wysokosci gs = 0,35 MPa

Nad utworami czwartorzgdowymi w rejonie wykonanych otworéw wystepuja nasypy.

Pod warstwa asfaltu wystepuje Srednio zaggszczony nasyp kamienisty zbudowany z kamieni
1 zwiru. Stwierdzono go w rejonie wszystkich otworéw o migzszosci 0,19 — 0,63 m.
Nawierzchni¢ w rejonie otworow nr 1, 2, 3 1 4 stanowi asfalt o grubosci 7 - 11 cm.

W rejonie otworu nr 2 bezposrednio pod nasypem wystepuje zwir gliniasty zaliczany pod
wzgledem wysadzinowosci do gruntow watpliwych.

W rejonie otworu nr 4 bezposrednio pod nasypem wystepuja pyty zaliczane do gruntow
wysadzinowych, do podgrupy gruntéw bardzo wysadzinowych. Sa to grunty malo spoiste,
tatwo wchtaniajace wode przy rownoczesnym obnizeniu swych wlasno$ci no$nych.

W zwigzku z powyzszym zaleca si¢ aby roboty ziemne prowadzi¢ mozliwie w okresach
suchych, bez opadéw atmosferycznych.

Utwory zwirowo-kamieniste i rumosz piaskowca naleza do grupy gruntow niewysadzinowych
Nasypy kamieniste nalezg do grupy gruntéw niewysadzinowych.

W rejonie projektowanej inwestycji w okresie prowadzonych badan (kwiecien 2018r.)
otworami do glgbokosci 3,0 m ppt stwierdzono wystepowanie sgczen w rejonie otwordow nr 1
12 na glebokosci 2,6 m ppt. W pozostatych otworach wody nie stwierdzono.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej

z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania
obiektow budowlanych (Dz. U. z 2012r. poz. 463) oraz normg PN-B-02479 ,,Geotechnika.
Dokumentowanie geotechniczne. Zasady ogodlne.” obszar w rejonie badan charakteryzuja
proste warunki gruntowe.

Na podstawie opinii geotechnicznej opracowanej przez Firme¢ Geologiczna ,, WODGEO”
S.C ul. Niecala 22 43-360 Bystra oraz zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania
geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych (Dz. U. poz. 463)
wystepuja:

-proste warunki gruntowe

-pierwsza kategoria geotechniczna

8. PRZEKROJE TYPOWE:
Na podstawie wykonanej dokumentacji geotechnicznej zaprojektowano wzmocnienie

istniejacej konstrukeji drogi po uprzednim rozebraniu warstw konstrukcyjnych drogi na catej
grubosci ich zalegania wraz z rozebraniem nawierzchni bitumicznej oraz wykorytowaniu na
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rz¢dne projektowane. O$ projektowanej niwelety drogi na catej dlugosci bedzie pokrywata si¢
z 0sig istniejgcej drogi, a jej ewentualne poszerzenia beda realizowane symetrycznie.
Skrzyzowanie z ul. Narciarska oraz wszystkie zjazdy do posesji zostang przebudowane
jedynie na wysokosci istniejgcego pasa drogowego bez zaje¢cia dodatkowego terenu.

Na catej dhlugosci projektowanego ciggu drogowego zaprojektowano droge o przekroju
poOtulicznym, ktorej spadek poprzeczny jest jednostronny 2%. Na calym projektowanym
odcinku drogi zaprojektowano droge o nawierzchni bitumiczne;j.

Droga w km 0+000—0+262,50 w przekroju poprzecznym posiada jezdni¢ szerokosci 3,5mb,
ktorej spadek poprzeczny skierowany jest w kierunku $cieku z kostki betonowej. Wzdhuz
lewej krawedzi zaprojektowano Sciek z kostki betonowej szerokosci 30cm, a wzdhuz prawe;j
pobocze gruntowe umocnione. Za $ciekiem droga obramowana jest kraweznikiem
betonowym o odkryciu 12cm. Na potgczeniu jezdni i pobocza zaprojektowano opornik
betonowy 12*25, a na potaczeniu jezdni i $cieku zaprojektowano obrzeze betonowe. Zar6wno
obrzeze betonowe jak 1 opornik wchodzg w szeroko$¢ jezdni, a ich géora montowana jest na
réwni z powierzchnia krawedzi jezdni i powierzchnig pobocza.

W km 0+262,5—0+313,0 droga w przekroju poprzecznym posiada jezdni¢ szerokosci 3,5mb,
ktérej spadek poprzeczny skierowany jest w kierunku kraweznika betonowego. Jezdnia z
lewej strony obramowana jest krawgznikiem betonowym 15*30 o odkryciu 12cm, a z prawe;j
strony opornikiem 12*25, ktorego gora licuje si¢ z powierzchnig pobocza i krawedzi jezdni.
Wzdhiz prawej krawedzi jezdni na calej dlugosci zaprojektowano pobocze gruntowe,
umocnione szerokosci 75cm, ktorego spadek jest jednostronny 4% skierowany na zewnatrz
drogi.

W km 0+313,00—0+402,50 zaprojektowano jezdni¢ o szerokosci zmiennej 3,8—4,15mb.
Jezdnia na catej dtugos$ci tego przekroju obustronnie obramowana jest kraweznikami
betonowymi najazdowymi o odkryciu 6¢cm.

Na catej dlugos$ci obustronnie istniejace zjazdy do posesji zostang przebudowane.

Przebudowa zostanie wykonana do bram wjazdowych lub do granicy pasa drogowego co
wczesniej nastapi. Zjazdy zaprojektowano o nawierzchni z kostki betonowej koloru
czerwonego. Na zjazdach zaprojektowano kraweznik betonowy najazdowy 15*22 o odkryciu
3cm.

9. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI :

Przy zalozeniu przebudowy istniejacej konstrukcji, nawierzchnia drogi zostata
zaprojektowana dla obcigzenia ruchem kategorii KR-2, a konstrukcja powinna by¢ wykonana
na catej szerokos$ci drogi. Konstrukcj¢ zaprojektowano na podstawie dokumentacji
geotechnicznej oraz Zarzadzenia Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dn.
02.03.1999r (dz. Ust. Nr 43 poz.430).

Przed rozpoczeciem prac zwigzanych z formowaniem konstrukeji drogi nalezy dokonac
rozbidrki nawierzchni bitumicznej na catej grubosci zalegania oraz nalezy wykonac
korytowanie na rzgdne projektowane.

Na poczatkowym i srodkowym odcinku w podlozu wystepuja nasypy w postaci Zwirow 1
mieszanki kruszywa tamanego. Materiat jest w stanie sredniozageszczonym i zostat zaliczony
do grupy no$nosci podtoza G1. Na koncowym odcinku w podtozu zalegaja grunty nieno$ne
zaliczone do grupy nosnosci G3. Wobec powyzszego na tym odcinku nalezy dokonaé
wzmocnienia podioza. Wzmocnienie bedzie polega¢ na wykonaniu ulepszonego podtoza
poprzez wykonanie warstwy z mieszanki popioto-zuzlowo-cementowej gr. 20cm.

Przed formowaniem konstrukcji drogi podioze po wykonanej warstwie ulepszonego podtoza
nalezy profilowac¢ stabilizowa¢ mechanicznie w celu uzyskania docelowych spadkow
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poprzecznych. Koryto pod warstwy konstrukcyjne musi by¢ szersze i wykonane na szerokosci
drogi, szerokosci tawy pod opornik oraz szeroko$ci tawy pod $ciek i1 kraweznik betonowy.

9.1. Konstrukcja drogi w km 0+000—0+262,50
- 4cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego srednioziarnistego AC 11S
- skropienie emulsjg kationowg szybkorozpadowa ,,75” w ilo$ci l,Okg/m2
- 8cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego gruboziarnistego AC 16W
- 15¢m gorna warstwa podbudowy z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm
- 20cm dolna warstwa podbudowy z kruszywa famanego o uziarnieniu 0/63mm
- istniejgce podtoze stabilizowane i1 zageszczane mechanicznie

9.2. Konstrukcja drogi w km 0+262,50--0+402,50
- 4cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego srednioziarnistego AC 11S
- skropienie emulsjg kationowg szybkorozpadowa ,,75” w ilo$ci l,Okg/m2
- 8cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego gruboziarnistego AC 16W
- 15cm gorna warstwa podbudowy z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm
- 20cm dolna warstwa podbudowy z kruszywa tfamanego o uziarnieniu 0/63mm
- podtoze stabilizowane i zageszczane mechanicznie
- 20cm ulepszone podtoze z mieszanki popioto-zuzlowo-cementowej 0 Rp,=5,0MPa

9.3. Konstrukcja zjazdow do posesji /na zjezdzie w stanie istniejacym nawierzchnia z
kostki betonowej/
- 8cm nawierzchnia z kostki betonowej wibroprasowanej kolor czerwony
- 3cm podsypka cem-piaskowa 1:3
- 23cm gorna warstwa podbudowy z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm
- 20cm dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/63mm
- istniejace podtoze stabilizowane 1 zaggszczane mechanicznie

9.4. Konstrukcja zjazdow do posesji /na zjezdzie w stanie istniejacym nawierzchnia
bitumiczna/
- 4cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego srednioziarnistego AC 11S
- skropienie emulsja kationowa szybkorozpadowa ,,75” w ilosci 1,0kg/m?
- 8cm warstwa wigzgca z betonu asfaltowego gruboziarnistego AC 16W
- 22cm gorna warstwa podbudowy z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm
- 20cm dolna warstwa podbudowy z kruszywa tfamanego o uziarnieniu 0/63mm
- istniejgce podloze stabilizowane 1 zaggszczane mechanicznie

9.5. Konstrukcja pobocza gruntowego umocnionego w km 0+000—0+402,50
- jednokrotne powierzchniowe utrwalenie przy udziale grysow bazaltowych o
uziarnieniu 4/8mm i emulsji kationowej modyfikowanej polimerami
- 25cm gorna warstwa podbudowy z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm
- istniejgce podloze stabilizowane 1 zaggszczane mechanicznie

Uwaga:

1. Warstwa S$cieralna powinna zachodzi¢ na istniejaca nawierzchnie¢ bitumiczng na
poczatku i koncu opracowania na szeroko$¢ min 0,5mb. Przed wykonaniem
warstwy Scieralnej nalezy wykona¢ wcinke na istniejacych drogach poprzez
frezowanie krawedzi istniejgcej jezdni.

2. Warstwe Scieralng nalezy ukladac calg szerokoscia drogi bez szwu srodkowego
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10. WYPSAZENIE DROG:

10.1 Krawezniki drogowe i lawy betonowe.

Wzdhuz lewej krawedzi drogi za $ciekiem z kostki betonowej w km 0+000—0+262,5 oraz
wzdhuz lewej krawedzi w km 0+262,5—0+313,0 zaprojektowano krawezniki betonowe
15*30 o odkryciu 12cm. Elementy betonowe prefabrykowane nalezy uktada¢ na tawie
betonowej z betonu C 16/20 na §wiezym niezwigzanym betonie. Zaprojektowano tawe
betonowg z oporem.

10.2 Krawezniki najazdowe i lawy betonowe.

W km 0+313,00—0+402,50 obustronnie o odkryciu 6cm oraz na zjazdach do posesji na
krawedzi jezdni o odkryciu 3cm zaprojektowano krawezniki betonowe wibroprasowane
najazdowe 15x22. Elementy betonowe prefabrykowane nalezy uktada¢ na tawie betonowe;j z
betonu C 16/20 na $§wiezym niezwigzanym betonie. Zaprojektowano tawe betonowg z oporem
przy przyjeciu 0,075m>/mb.

10.3 Oporniki betonowe.

W km 0+000—0+313,00 na krawedzi jezdni i pobocza prawostronnego zaprojektowano
oporniki betonowe wibroprasowane 12x25. Na calym odcinku géra opornika powinna by¢
montowana na rdwni nawierzchni bitumicznej jezdni oraz nawierzchni gruntowej umocnionej
pobocza. Elementy betonowe prefabrykowane nalezy uktadaé na tawie betonowej z betonu
C 16/20 na $wiezym niezwigzanym betonie. Zaprojektowano tawe betonowa z obustronnym
oporem przy przyjeciu 0,095m%mb.

11. ODWODNIENIE:

11.1 Opis ogolny:

Odwodnienie drogi realizowane jest przy udziale projektowanych i istniejacych spadkow
poprzecznych i podtuznych. Wody deszczowe zostang sprowadzone na krawedz drogi do
projektowanego $cieku z kostki betonowej w km 0+000—0+262,50 1 do kraweznika na
pozostatej dtugosci drogi i1 dalej do projektowanych studni Sciekowych zlokalizowanych przy
projektowanych kraweznikach betonowych lub w osi §cieku. Studzienki Sciekowe powigzane
sg z projektowanymi studzienkami rewizyjnymi natozonymi na projektowany kolektor
deszczowy. Na dtugos$ci projektowanego odcinka drogi zaprojektowano dwa rodzaje
studzienek Sciekowych. W miejscu przebiegu sieci kanalizacji sanitarnej w km 0+262,50—
0+402,50 zaprojektowano studzienki §ciekowe bezosadnikowe o gltgbokosci catkowitej 90cm.
Natomiast w miejscu gdzie brak jest sieci kanalizacji sanitarnej zaprojektowano studzienki
sciekowe osadnikowe o glebokosci osadnika 50cm. Projektowany kolektor deszczowy
zostanie oprozniony do istniejgcej studni na poczatku zakresu prac. Istniejgca studzienka
Sciekowa zostanie przebudowana, a przebudowa to rozebranie istniejacej studni 1 wykonanie
nowej studzienki $cieckowo-rewizyjnej.

11.2 Charakterystyka urzadzen odwadniajacych:

a/ studzienki sciekowe

Na dhugosci projektowanego odcinka drogi w miejscu gdzie brak jest sieci kanalizacyjnej w
km 0+000—0+262,5 zaprojektowano studzienki $ciekowe typu miejskiego z osadnikami
glebokosci 30-50cm. Studzienki zostaty zaprojektowane z rur karbowanych PE o $rednicy
wewnetrznej 600mm. Rury studzienki §ciekowej nalezy posadowi¢ na kinecie §lepej z PE na
podiozu z luznego niezageszczonego piasku gr. 10cm. Studzienka Sciekowa wykonana jest z
kinety $lepej, rury wznoszacej oraz teleskopowego dla regulacji wysokos$ci do rzgdne;j
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projektowanej z rur PE, a elementy taczone sg przy udziale uszczelek. Studzienka zwienczona
jest zeliwnym wpustem 305*500 klasy D 400 opierajagcym si¢ na zelbetowym pierscieniu
odciazajacym za posrednictwem zelbetowego adaptera. Wylot w kierunku studni rewizyjnej
realizowane jest przy udziale szczelnego potaczenia tj. wkiadki in situ. Gora wpustu powinna
by¢ opuszczona 0,5cm ponizej dno Scieku z kostki betonowej. W celu mozliwosci
czyszczenia nalezy zastosowa¢ wiaderko osadnikowe ze stali ocynkowanej.

Zasypania studzienki nalezy dokona¢ piaskiem gruboziarnistym stabilizowanym cementem
oraz kruszywem naturalnym dowozonym z zewnatrz. Zasypka powinna by¢ prowadzona
warstwami z jednoczesnym zageszczeniem i zwilzeniem woda.

b/ studzienki Sciekowe bezosadnikowe

Na dhugosci projektowanego odcinka drogi w km 0+262,5—0+402,50 ze wzgledu na
przebieg sieci kanalizacji sanitarnej zaprojektowano studzienki $ciekowe typu miejskiego
bezosadnikowe wysokosci catkowitej 90cm. Studzienki zostaty zaprojektowane z rur
karbowanych PE o $rednicy wewnetrznej 600mm. Studzienka zwienczona jest zeliwnym
wpustem 400*600/mm/ klasy D 400 opierajagcym si¢ na zelbetowym pier§cieniu
odcigzajacym za posrednictwem zelbetowego adaptera. Rury studzienki $ciekowej nalezy
posadowi¢ na kinecie $lepej z PE na podtozu z luznego niezageszczonego piasku gr. 10cm.
Studzienka $ciekowa wykonana jest z kinety $lepej, rury wznoszacej oraz teleskopowego dla
regulacji wysokos$ci do rzgdnej projektowanej z rur PE, a elementy aczone sa przy udziale
uszczelek. Wylot w kierunku studni rewizyjnej realizowane jest przy udziale szczelnego
polaczenia tj. wktadki in situ. Géra wpustu powinna by¢ opuszczona 0,5cm ponizej
nawierzchnie bitumiczng. W celu mozliwosci czyszczenia nalezy zastosowac wiaderko
osadnikowe ze stali ocynkowanej.

Zasypania studzienki nalezy dokonaé piaskiem gruboziarnistym stabilizowanym cementem
oraz kruszywem naturalnym dowozonym z zewnatrz. Zasypka powinna by¢ prowadzona
warstwami z jednoczesnym zaggszczeniem i zwilzeniem woda.

¢/ studzienki rewizyjne zelbetowe

Na dtugosci projektowanego kolektora deszczowego zaprojektowano studzienki rewizyjne z
kregow zelbetowych o §r. wewnetrznej 800mm. Studzienki zostang natozone na projektowany
kanat deszczowy i powstana w jego osi. Po wykonaniu podsypki z zageszczonego piasku
stabilizowanego cementem gr. 30cm nalezy montowac studzienki rewizyjne. Prefabrykowany
dot studni rewizyjnej w formie donicy zelbetowej sktadajacej si¢ ze zbrojonych $cianek i dna
Z betonu C 35/45 zostanie utozony na wczesniej wykonanej podsypce. Na dot studni
montowane s3 kregi zelbetowe z betonu C 35/45, a ilo$¢ ich uzalezniona jest od wysokos$ci
studni 1 rzednej niwelety drogi. Do montazu elementéw prefabrykowanych nalezy uzy¢
smarow poslizgowych. Smarem poslizgowym nalezy pokry¢ zewngtrzng powierzchnie
uszczelki umieszczong na dolnym kregu 1 wewnetrzng powierzchnie zamka gornego kregu
naktadanego na uszczelke. Wlaczenie kanatu do studzienki wykona¢ w miejscach fabrycznie
osadzonych systemowych kro¢cow dostudziennych w formie przejscia szczelnego
tulejowego. Po wykonaniu studni nalezy wykonac¢ kinety w dostosowaniu do kierunkow
projektowanych kolektoréw z betonu C 35/45.

Studzienka od gory jest wyposazona we wtaz zeliwny klasy D 400 osadzony na Zelbetowe]
pokrywie nastudziennej za posrednictwem zelbetowego pierscienia odcigzajacego.

Regulacje wtazow do terenu nalezy wykona¢ za pomoca pierscieni dystansowych.

Zasypania studzienki nalezy dokona¢ piaskiem gruboziarnistym stabilizowanym cementem
oraz kruszywem naturalnym dowozonym z zewnatrz. Zasypka powinna by¢ prowadzona
warstwami z jednoczesnym zageszczeniem 1 zwilzeniem wodg. Kregi studzienki przed
wbudowaniem nalezy izolowac¢ izolacja bitumiczng na zimno w dwdch warstwach.
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d/ studzienka rewizyjno-$ciekowa

Na poczatku projektowanego odcinka drogi istniejaca studzienka Sciekowa zostanie
przebudowana. Przebudowa to wykonanie nowej studzienki po uprzednim rozebraniu
istniejgcej uszkodzonej. Zaprojektowano studzienke scieckowo-rewizyjng z kregow
zelbetowych o $r. wewnetrznej 800mm. Studzienka powstanie w miejscu istniejacej i
nawigzania do istniejgcego kanatu deszczowego stanowigcego jej oproznienie oraz do
projektowanego kanatu deszczowego. Studzienka zostanie natozona na projektowany kanat
deszczowy 1 powstanie w jego osi. Po wykonaniu podsypki z zaggszczonego piasku
stabilizowanego cementem gr. 30cm nalezy montowac studzienki rewizyjne. Prefabrykowany
dot studni rewizyjnej w formie donicy sktadajacej si¢ ze Scianek i dna studni z betonu C 35/45
zostanie utozony na wczesniej wykonanej podsypce. Na dot studni montowane sg kregi
zelbetowe z betonu C 35/45, a ilos¢ ich uzalezniona jest od wysokosci studni 1 rzedne;j
niwelety drogi. Do montazu elementéw prefabrykowanych nalezy uzy¢ smarow
poslizgowych. Smarem poslizgowym nalezy pokry¢ zewnetrzng powierzchnie uszczelki
umieszczong na dolnym kregu i wewnetrzng powierzchnie zamka gornego kregu nakladanego
na uszczelke. Wlaczenie kanatu do studzienki wykona¢ w miejscach fabrycznie osadzonych
systemowych kré¢cow dostudziennych w formie przejscia szczelnego tulejowego. Po
wykonaniu studni nalezy wykona¢ kinety w dostosowaniu do kierunkéw projektowanych
kolektorow z betonu C 35/45.

Studzienka od gory jest wyposazona w ruszt zeliwny o przekroju okragltym $r. 600mm klasy
D 400 osadzony na zelbetowej pokrywie nastudziennej za posrednictwem zelbetowego
pierscienia odcigzajacego. Wiaz nalezy opusci¢ 0,5cm ponizej nawierzchni¢ bitumiczna i dno
Scieku z elementow betonowych prefabrykowanych.

Zasypania studzienki nalezy dokona¢ piaskiem gruboziarnistym stabilizowanym cementem
oraz kruszywem naturalnym dowozonym z zewnatrz. Zasypka powinna by¢ prowadzona
warstwami z jednoczesnym zaggszczeniem 1 zwilzeniem woda. Kregi studzienki przed
wbudowaniem nalezy izolowac¢ izolacja bitumiczng na zimno w dwoch warstwach.

e/ studzienki rewizyjne zelbetowe kaskadowe

Na dtugosci projektowanej drogi ze wzgledu na duze spadki podtuzne zaprojektowano
studzienki rewizyjne kaskadowe z kaskadg wewnetrzng. W projekcie przyjeto zatozenie, ze
spadek podtuzny kolektora deszczowego nie moze by¢ wigkszy niz 6%. Zaprojektowano
studzienki rewizyjne z krggow zelbetowych o §r. 800mm jako studzienki kaskadowe, a
kaskada wewngtrzna zostanie wykonana z rur PVC SN 12 ér. 300mm 1 kolanka PVC ér.
300/300 mm. Rura wewng¢trzna bedzie poprowadzona pionowo w kierunku dna studni 1
zakonczona w odlegtosci 50cm od dna projektowanej kinety. Po wykonaniu podsypki z
zageszcezonego piasku stabilizowanego cementem gr. 30cm nalezy montowac studzienki
rewizyjne. Prefabrykowany dot studni rewizyjnej w formie donicy zelbetowej sktadajacej si¢
ze zbrojonych S$cianek i dna z betonu C 35/45 zostanie ulozony na wczesniej wykonanej
podsypce. Dopuszcza si¢ wykonanie plyty dennej Zelbetowej monolitycznej, na ktorej
montowany beda kregi na Swiezym niezwigzanym betonie ptyty dennej. Na dot studni
montowane s3 kregi zelbetowe z betonu C 35/45, a ilo$¢ ich uzalezniona jest od wysokos$ci
studni i rzednej niwelety drogi. Do montazu elementow prefabrykowanych nalezy uzy¢
smardéw poslizgowych. Smarem poslizgowym nalezy pokry¢ zewnetrzng powierzchnie
uszczelki umieszczonym na dolnym kregu 1 wewnetrzng powierzchnie zamka gornego kregu
naktadanego na uszczelke. Wlaczenie kanatu do studzienki wykona¢ w miejscach fabrycznie
osadzonych systemowych kro¢cow dostudziennych w formie przejscia szczelnego
tulejowego.Po wykonaniu studni nalezy wykona¢ kinety w dostosowaniu do kierunkow
projektowanych kolektoréw z betonu C 35/45.
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Studzienka od gory jest wyposazona we wtaz zeliwny klasy D 400 osadzony na Zelbetowe]
pokrywie nastudziennej za posrednictwem zelbetowego pierscienia odcigzajacego.
Zasypania studzienki nalezy dokona¢ piaskiem gruboziarnistym stabilizowanym cementem
oraz kruszywem naturalnym dowozonym z zewnatrz. Zasypka powinna by¢ prowadzona
warstwami z jednoczesnym zageszczeniem i zwilzeniem woda. Kregi studzienki przed
wbudowaniem nalezy izolowac izolacjg bitumiczng na zimno w dwoch warstwach.

W przypadku studzienki kaskadowej nalezy wykona¢ kaskade wewnetrzng z rur o $rednicy
réwnej srednicy kolektora deszczowego na wlocie.

f/ odwodnienie-kolektor deszczowy

Na catym odcinku zaprojektowano kolektor z rur PVC o $rednicy 300/mm/. Rury kolektora
nalezy uktada¢ na wyprofilowanym i zageszczony podtozu za posrednictwem podsypki z
piasku gruboziarnistego gr. 15cm. Kolektor nalezy wykona¢ ze spadkiem zgodnie z profilem
podluznym kolektora. Na wykonany kolektor deszczowy nalezy wykona¢ zasypke z piasku
gr. min. 30cm. Na dhugosci projektowanego kolektora pomigdzy zasypka z piasku
gruboziarnistego, a spodem konstrukcji wykop nalezy uzupehic kruszywem naturalnym
dowozonym z zewnatrz.

g/ przykanaliki

Projektowane studzienki §ciekowe i rewizyjne nalezy faczy¢ przykanalikami PVC o $rednicy
200mm i montowac w spadku podtuznym 2%. Rury nalezy uktada¢ na wyprofilowanym i
zageszczony podlozu za posrednictwem podsypki z piasku gr. 10cm.

Wilaczenie przykanalikow ze studzienkami §cieckowymi i rewizyjnymi powinno by¢ szczelne i
wykonane przy udziale uszczelki gumowej lub wktadki in situ. Na rury przykanalikow
nalezy wykona¢ zasypke z piasku gruboziarnistego gr. 20cm. Na dtugosci projektowanych
przykanalikéw pomigdzy zasypka z piasku gruboziarnistego, a spodem konstrukcji wykop
nalezy uzupehi¢ kruszywem naturalnym dowozonym z zewnatrz.

h/ $ciek z kostki betonowe]j

Wzdtuz lewej krawedzi jezdni w km 0+000—0+262,50 zaprojektowano $ciek z kostki
betonowej. Zaprojektowano Sciek z kostki betonowej wibroprasowanej gr. 8cm. Sciek
powstanie wzdtuz lewej krawedzi jezdni, ktéry od drogi bedzie oddzielony obrzezem
betonowym 8*30. Zaprojektowano $ciek szerokosci 30cm, ktory bedzie zanizony 3cm ponizej
krawedz jezdni bitumicznej. Kostke betonowa $cieku nalezy uktada¢ na wspodlnej z
kraweznikiem tawie z betonu C 16/20 gr. 15¢m na §wiezym niezwigzanym betonie. Spadek
podtuzny $cieku bedzie pokrywat si¢ ze spadkiem podluznym niwelety drogi i bedzie
nawigzany do jej przebiegu. Przed wykonywaniem warstwy Scieralnej w celu prawidtowego
powigzania $cieku z nawierzchnig bitumiczng boki obrzeza betonowego od strony drogi
nalezy przesmarowac pastg bitumiczng np. bornit. Po wykonaniu $cieku nalezy spoiny
wypetni¢ zaprawa niskoskurczowa na calej wysokosci spoiny.

12. ROBOTY DODATKOWE:

Przed rozpoczgciem prac nalezy przystapi¢ do rozbiorki istniejacej nawierzchni
bitumicznej na catej grubosci zalegania. Nalezy dokona¢ rozbiorki istniejacego $cieku i
kraweznika betonowego zabudowanego wzdtuz lewej krawedzi jezdni. Nalezy dokonaé
korytownia pod konstrukcje drogi, poboczy i tawy pod krawezniki i $cieki oraz oporniki.
Materiat z rozbiorki Wykonawca zagospodaruje we wlasnym zakresie. Miejsce sktadowania
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lub utylizacji musi by¢ zaakceptowane przez Inwestora /tj. Gming Szczyrk/, a koszt
sktadowania ponosi Wykonawca Robot.

Geodeta uprawniony powinien wytyczy¢ o$ drogi oraz wszystkie punkty charakterystyczne
drogi zarowno sytuacyjnie jak 1 wysokosciowo. Wytyczenie powinno by¢ wykonane przez
geodete 1 potwierdzone stosownym wpisem do dziennika budowy. Po zakonczeniu prac
nalezy dokona¢ inwentaryzacji powykonawczej wraz z naniesieniem do zasobéw mapowych
w Osrodku Geodezyjnym. Przed przystapieniem do robot wykonawca robot powinien
wykona¢ oznakowanie prowadzonych prac po uprzednim opracowaniu i zatwierdzeniu
projektu oznakowania robot.

13. UWAGI I ZALECENIA KONCOWE;:

Przed rozpoczeciem prac, Wykonawca Robdt dokona oznakowania prowadzonych
prac wedlug zatwierdzonego projektu organizacji ruchu i wykona harmonogram robdét.

- trasy uzbrojenia nalezy traktowac jako orientacyjne. Roboty w ich poblizu nalezy

prowadzi¢ r¢cznie wytgcznie pod nadzorem stuz technicznych wlasciciela urzadzenia.

- roboty ujete w niniejszym projekcie nalezy wykona¢ zgodnie ze Szczegdtowymi
Specyfikacjami Technicznymi Wykonania 1 Odbioru Robot.

- wszystkie materiaty uzyte do wykonania inwestycji musza posiada¢ niezbedne atesty,
aprobaty i dopuszczenia do stosowania w budownictwie

- przestrzega¢ nalezy wszystkich branzowych przepiséw BHP

- obstuga geodezyjna lezy w cato$ci po stronie Wykonawcy Robdt. Wyznaczenie w terenie,
pomiar kontrolny, obstuga w trakcie robot i pomiar powykonawczy nalezy zlecic
uprawnionemu geodecie. Po zakonczeniu prac nalezy cato$¢ nanie$¢ na mapy panstwowego
zasobu geodezyjnego.

- Wykonawca Robot przed wykonaniem korytowania pod konstrukcje drogi jest zobowigzany
do wykonania przekopow kontrolnych w celu ustalenia usytuowania sieci branzowych
podziemnych.

- wszelkie zmiany w stosunku do niniejszej dokumentacji projektowej nalezy uzgodnic z
projektantem w formie pisemnej pod rygorem niewaznosci.



