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l. OPIS TECHNICZNY

1. CZESC OGOLNA

Temat:
Budowa i przebudowa chodnika dla pieszych wzdtuz drogi wojewddzkiej 942 - ul. Salmopolska
w miejscowosci Szczyrk.
Faza:
PROJEKT ORGANIZACJI RUCHU - NA CZAS ROBOT
Branza:
Drogowa
Inwestor:

GMINA SZCZYRK
UL. BESKIDZKA 4
43-340 SZCZYRK

Podstawa opracowania:

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz.U.Nr 108 poz.908 z pdzn. zm.)

- Szczegotowe warunki techniczne dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach. Zatacznik do Dz.U.Nr 220 z dnia 23 grudnia
2003r. poz. 2181.

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003r. w sprawie szczegotowych warunkéw
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonania nadzoru nad tym zarzadzeniem (Dz.U.Nr 177 poz.
1729).

- Zlecenie Inwestora

- Podktad sytuacyjno wysokosciowy w skali 1:500

- Wizja w terenie

Cel opracowania:

Celem niniejszego opracowania organizacji ruchu na czas robot dla zadania: ,Budowa
| przebudowa chodnika dla pieszych wzdtuz drogi wojewddzkiej 942 — ul. Salmopolska w miejscowosci
Szczyrk”. Celem projektu jest projektowane przejscie dla pieszych (P-10)”, ktére bedzie stanowito
przedituzenie istniejgcego prawostronnego chodnika dla pieszych z projektowanym lewostronnym

chodnikiem dla pieszych w poblizu skrzyzowania ul. Salmopolskiej z ul. Ondraszka.



Budowa chodnika ma na celu poprawi¢ bezpieczenstwo pieszych poprzez segregacje ruchu
pieszego i samochodowego. Budowa chodnika spowoduje trwate oddzielenie pieszych od jezdni
poprzez zabudowe kraweznika betonowego i podniesienie niwelety chodnika w stosunku do niwelety

krawedzi drogi wojewddzkie.

2. STAN ISTNIEJACY

2.1 Lokalizacja inwestycji

Poczatek opracowania ma miejsce na wysokosci skrzyzowania z ul. Ondraszka, a koniec
zZlokalizowany jest na wijezdzie na parking ,u Kowalskiego”. Projektowany chodnik zostanie
zZlokalizowany po stronie potudniowej i bedzie stanowit przediuzenie istniejacego chodnika
przebiegajacego po stronie potnocnej DW 942. Powigzanie istniejacego i projektowanego chodnika
zostanie zrealizowane przy udziale projektowanego przejScia dla pieszych. Catkowita dtugosé

projektowanego chodnika wynosi 793,84mb.

2.2 Opis stanu istniejacego

Teren pod przyszly chodnik jest terenem pagérkowatym i falistym. Chodnik dla pieszych
powstanie wzdtuz lewej krawedzi drogi wojewddzkiej zgodnie z kilometrazem lokalnym /jadac
w kierunku Wisty/. Chodnik na poczatkowym odcinku powstanie na istniejgcym poboczu drogi
wojewddzkiej, ktore jest gruntowe nieumocnione. Natomiast od km 0+486,34 do konca opracowania
chodnik powstanie w miejscu istniejacego chodnika o nawierzchni z ptytek chodnikowych, ktéry zostanie
przebudowany.

Na dtugosci projektowanego chodnika wystepuija liczne zjazdy indywidualne z drogi do poses;i
prywatnych i na parcele gruntowe niezabudowane. Wijazd i wyjazd ze sklepu Euro realizowany jest w
formie dwoch zjazdow publicznych. Na dtugosci projektowanego chodnika wystepujg dwa skrzyzowania
z drogami bocznymi o nawierzchni bitumicznej tj. ul. Ondraszka i ul. Zwalisko. Na dtugosci
projektowanego chodnika pas drogi wojewodzkiej od strony chodnika wynosi 2,80 + 3,00mb i wymaga
poszerzenia do szerokosci 3,25mb.

Odwodnienie drogi i pobocza na poczatkowym odcinku jest powierzchniowe i odbywa sie
poprzez spadki poprzeczne i podtuzne drogi, a wody deszczowe odprowadzane sg w przylegty teren.
Natomiast odwodnienie drogi i istniejagcego chodnika w km 0+486,70 + 0+793,85 jest takze
powierzchniowe i odbywa sie poprzez spadki poprzeczne i podtuzne drogi i istniejacego chodnika. Na
tym odcinku wody deszczowe odprowadzane sg do istniejacej kanalizacji deszczowej za po$rednictwem
istniejacych studni  Sciekowych zlokalizowanych przy istniejacym krawezniku i dalej do studni

rewizyjnych zlokalizowanych w chodniku natozonych na istniejacy kanat deszczowy.



Na dtugosci projektowanego chodnika wystepujg dwa rowy melioracyjne i jeden potok
stanowigce odbiorniki wod powierzchniowych i opadowych. Rowy melioracyjne na szerokosci drogi
wojewodzkiej ujete sq w dwa przepusty rurowe zabudowane w poprzek drogi.

W km 0+323,40 znajduje sie most drogowy zabudowany na potoku Czyrna. Jest to most

jednoprzestowy o ustroju nosnym ptytowym swobodnie podpartym.

3. ISTNIEJACE OZNAKOWANIE

Istniejagcq  organizacje ruchu przedstawiono szczegdtowo na planie sytuacyjnym
w skali 1:500 rys. nr 1. Istniejgca organizacja ruchu zostala wykonana w oparciu
o0 inwentaryzacje w terenie w wrzesniu 2014r. Organizacje ruchu na rozpatrywanym odcinku stanowi

oznakowanie pionowe i oznakowanie poziome.

4. STAN PROJEKTOWANY
4.1 Odcinek I--budowa chodnika
-dtugos¢ chodnika --480,20mb
-szeroko$¢ chodnika dla pieszych --2,0mb
-szeroko$¢ chodnika w miejscu zawezenia w km 0+214,30 + 0+257,30, 0+471,75 + 0+480,20 -1,68mb
-szeroko$¢ chodnika na wysokosci obiektu mostowego w km 0+318,12 + 0+328,67 -1,3mb
-szeroko$¢ pasa jezdnego drogi wojewddzkiej --3,25mb
-pochylenie poprzeczne chodnika --2%
-pochylenie podtuzne zgodnie z profilem podtuznym
-pochylenie poprzeczne na wjazdach do posesji, wjazdach publicznych w nawigzaniu do bram

wjazdowych i istniejacego terenu --max 5%.

4.2 Odcinek Il--przebudowa chodnika

-dtugo$¢ chodnika --307,34mb

-szeroko$¢ chodnika dla pieszych --1,78mb

-szeroko$¢ pasa jezdnego drogi wojewddzkiej --3,25mb

-pochylenie poprzeczne chodnika --2%

-pochylenie podtuzne zgodnie z profilem podtuznym

-pochylenie poprzeczne na wjazdach do posesji, wjazdach publicznych w nawigzaniu do bram

wjazdowych i istniejgcego terenu --max 5%.



4.2 Rozwiazanie sytuacyjne

Chodnik dla pieszych zostat podzielony na dwa odcinki tj. Odcinek | w km 0+000 + 0+480,20
o szeroko$ci chodnika 2,0mb i Odcinek Il w km 0+486,50 + 0+793,84 o szeroko$ci chodnika 1,78mb.
Chodnik bedzie zlokalizowany przy krawedzi drogi o nawierzchni bitumicznej i bedzie na catej dtugo$ci
usytuowany po lewej stronie drogi jadac w kierunku miejscowo$ci Wista. Chodnik wykonano w ukfadzie
lokalnym zaktadajac kilometraz 0+000 jako poczatek zakresu projektowego. Chodnik na poczatkowym
odcinku powstanie na istniejgcym poboczu, a od km 0+486,34 powstanie w miejscu istniejgcego
chodnika. Chodnik zaprojektowano w nawigzaniu do krawedzi istniejacej drogi wojewodzkiej przy
zachowaniu istniejgcych tukéw poziomych i pionowych. Z drugiej strony chodnik zostanie nawigzany do
istniejacych ogrodzen, do istniejacego terenu oraz parcel gruntowych niezabudowanych. Projekt
zaklada takze poszerzenie pasa drogi wojewodzkiej od strony chodnika tak aby szeroko$¢ byta
normatywna i wynosita 325,0cm.

Na dtugosci Odcinka | zaprojektowano chodnik dla pieszych o szerokosci 2,0mb z trzema
odcinkami gdzie wystepuje zawezenie. Na dtugosci wystepujg dwa odcinki o szeroko$ci 1,68mb i jeden
odcinek na wysokosci mostu gdzie szeroko$¢ chodnika wynosi 1,3mb. Na dtugosci chodnika zawezenia
wynikajg z braku zgody mieszkaricow na dodatkowe zajecie terenu, natomiast na wysokosci
istniejacego mostu na potoku Czyrna ze wzgledu na parametry istniejacego obiektu mostowego.
Budowa ktadki dla pieszych od strony gornej wody jest wykluczona ze wzgledu na lokalizacje w tym
miejscu duzej ilodci sieci uzbrojenia terenu. Budowa ktadki wigzataby sie z konieczno$cig przebudowy:
sieci gazowej niskopreznej i $redniopreznej, kablowej sieci teletechnicznej, sieci kanalizacji sanitarnej
oraz napowietrznej sieci elektroenergetycznej. Natomiast poszerzenie mostu w formie wspornika
pochodnikowego nie jest mozliwe ze wzgledu na jego zty stan techniczny. Beton ptyty pomostowej jest
bardzo skorodowany, uszkodzony z duzymi ubytkami betonu i uniemozliwia podwieszenia dodatkowego
elementu przy udziale kotew stalowych. Wobec powyzszego zasadne jest wykonanie na obiekcie
zawezenia, a w trakcie remontu mostu dokonac jego poszerzenia o dodatkowy wspornik chodnikowy.
Na dtugosci Odcinka Il nastapi przebudowa istniejacego chodnika o szeroko$ci 1,78mb.

Chodnik na catej dtugosci od strony jezdni obramowany jest kraweznikiem betonowym
wibroprasowanym typu ciezkiego 20*30, a z drugiej strony obrzezem betonowym 8*30.

W celu poprawy sptywu wéd deszczowych z drogi wojewddzkiej wzdtuz krawedzi jezdni zaprojektowano
Sciek z kostki betonowej prasowanej szerokosci 30cm. Spadek podtuzny scieku nalezy wykonaé
zgodnie z profilem podtuznym i nawigza¢ do spadku podtuznego drogi wojewddzkiej, a jego odkrycie
w stosunku do krawedzi jezdni bedzie zmienne i bedzie wynosi¢ /0-5cm/. Zmienne odkrycie
| zagtebienie Scieku przykraweznikowego w granicach 0-5/cm/ podyktowane jest deformacjq istniejacej
krawedzi jezdni drogi wojewodzkiej.



Zjazdy do posesji i na parcele gruntowe niezabudowane bedg realizowane poprzez obnizenie
kraweznika, a nawierzchnia zostanie wykonana jedynie na szerokosSci chodnika lub w obrebie pasa
drogi wojewddzkiej. Na wysokosci sklepu Euro zaprojektowano dwa zjazdy publiczne realizowane
poprzez obnizenie kraweznika i dodatkowo wytukowanie kraweznikami jak na skrzyzowaniach. Na
skrzyzowaniach z drogami bocznymi o nawierzchni bitumicznej chodnik nalezy nawigza¢ do tych drég
poprzez wytukowanie kraweznika o promieniu dostosowanym do krawedzi drogi bocznej jak dla drogi
klasy G. Na skrzyzowaniach z drogami o nawierzchni bitumicznej oraz na zjazdach publicznych na
prawoskrecie z drogi wojewddzkiej zastosowano tuki poziome o promieniu r=8,0mb, a na lewoskrecie
z drogi wojewodzkiej tuki poziome o promieniu r=6,0mb.

Ze wzgledu na uksztattowanie i znaczne zanizenie terenu poza chodnikiem na dwéch
odcinkach chodnik od strony posesji zostanie obramowany elementami oporowymi. Projekt zaktada
takze przebudowe istniejacego gzymsu na moscie drogowym od strony gérnej wody. Przebudowa
bedzie polega¢ na skuciu gzymsu i wykonaniu kapy chodnikowej w powigzaniu z istniejaca ptyta

pomostowa.

5. OZNAKOWANIE | ZABEZPIECZENIE ROBOT

Projektowana organizacja ruchu na czas robét przewidziana jest do oznakowania
i zabezpieczenia rob6t zwigzanych z ,Budowa i przebudowg chodnika dla pieszych wzdtuz drogi
wojewddzkiej 942 — ul. Salmopolska w miejscowosci Szczyrk”.
Szczegbtowo oznakowanie organizacji ruchu na czas rob6t ujmuje plan  sytuacyjny

dla 5 etapow w skali 1:500 rys. nr 2.1.+ 2.5.

5.1 Ruch samochodowy

W zwigzku z technologig robét przy budowie i przebudowie chodnika dla pieszych wzdtuz drogi
wojewoddzkiej, konieczno$cig zajecia okoto 30cm istniejacej jezdni na wykonanie poszerzenia jezdni
ruch kotowy odbywacC sie bedzie obustronnie w pieciu etapach. Etap | nie bedzie od poczatku
opracowania tj. km 0+000,00 tylko bedzie zaczynat si¢ od konca czyli w km 0+793,84. Spowodowane
jest to tym, Ze na koricu opracowania jest duzy plac parkingowy na ktérym Wykonawca robét bedzie
mogt sktadowa¢ materiat do wbudowania w projektowany chodnik dla pieszych oraz do sktadowania
z rozbiorki istniejacego chodnika dla pieszych.

Etap | bedzie zaczynat sie w km 0+793,84 (koniec opracowania) do w km 0+614,00 o dtugosci
tacznej zawezenia jezdni 180mb.

Etap Il bedzie zaczynat sie od km 0+614,00 do km 0+487,00 (ul. Zwalisko) o dtugosci taczne;

zawezenia jezdni 127mb.



Etap Ill bedzie zaczynat si¢ od km 0+487,00 (ul. Zwalisko) do km 0+320,00 (za obiektem
mostowym) o dtugo$ci tacznej zawezenia jezdni 167mb.

Etap IV bedzie zaczynat sie od km 0+320,00 (za obiektem mostowym) do km 0+169,00 (przy
sklepie EURO) o dtugosci tacznej zawezenia jezdni 151mb.

Etap V bedzie zaczynat sie od km 0+169,00 (przy sklepie EURO) do km 0+000,00 (poczatek

opracowania) o dtugosci tacznej zawezenia jezdni 169mb.

Etap lill

W etapie | i Il po lewej stronie jezdni drogi wojewddzkiej ul. Salmopolska jadac w kierunku Wisty
zostanie zawezona jezdnia o okoto 30 + 50cm. Istniejgca jezdnia po zawezeniu bedzie posiadata
szeroko$¢ zmienng od 5,50m + 6,20m.

W tym etapie zostanie przebudowany istniejacy chodnik dla pieszych (kostka betonowa), zjazdy
indywidualne do poses;ji (kostka betonowa), wykonanie kraweznika i obrzeza betonowego, wykonanie
opornika przy ogrodzeniach, wykonanie $cieku przykraweznikowego zamontowanie studzienek
Sciekowych z przykanalikami, wykonanie konstrukcji na poszerzeniu drogi wojewodzkiej, wymiana

studni rewizyjnych wzdtuz chodnika dla pieszych oraz zamontowanie seperatora przy ul. Zwalisko.

Etap lll i Etap IV

W etapie Ill, IV i V po lewej stronie jezdni drogi wojewddzkiej ul. Salmopolska jadac w kierunku
Wisty zostanie zawezona jezdnia o okoto 30 + 50cm. Istniejaca jezdnia po zawezeniu bedzie posiadata
szeroko$¢ zmienng od 5,50m + 6,20m.

W tych etapach zostanie wykonany projektowany chodnik dla pieszych (kostka betonowa),
zjazdy indywidualne do posesji (kostka betonowa), wykonanie kraweznika i obrzeza betonowego, zjazd
publiczny do sklepu EURO (kostka betonowa, IV i V — etap), wykonanie opornika przy ogrodzeniach,
wykonanie Scieku przykraweznikowego zamontowanie studzienek $Sciekowych z przykanalikami,
wykonanie konstrukcji na poszerzeniu drogi wojewddzkiej, wykonanie nowych studni rewizyjnych oraz
kanatu deszczowego wzdtuz projektowanego chodnika dla pieszych oraz zamontowanie seperatora
przy moscie (Il - etap) i przy ul. Ondraszka (Ill — etap).

W czasie prac przy przebudowie i budowie chodnika dla pieszych moga nastgpi¢ chwilowe
zawezenia jezdni ulicy Salmopolskiej na czas roztadunku materiatu tj. montaz seperatoréw, dowozu
kostki betonowej, kraweznikdw, obrzezy, rur PVC, studni rewizyjnych oraz zebranie w miejscu
istniejacego chodnika dla pieszych ptytek betonowych, w tym czasie bedzie wprowadzone kierowanie
ruchem przez osoby uprawnione przy jednoczesnym zapewnieniu komunikacji pomiedzy osobami

kierujgcymi ruchem drogowym.



Wykonawca musi zapewni¢ dojazd i dojScie do posesji prywatnych. Na wysokosci zjazdow
zastosowac nalezy przerwy w wygrodzeniu, umozliwiajac dojazd do posesji. Dla kazdego ze zjazdéw na
dtugosci odcinka zamkniecia pasa ruchu, wykonawca musi zapewni¢ kierowanie ruchem pojazdéw
wyjezdzajacych z posesji przez osoby uprawnione.

Szczego6towo oznakowanie dla organizacji ruchu na czas robdt ujmuje plan sytuacyjny dla 5 etapow
w skali 1:500 rys. nr 2.1. + 2.5.

5.2 Ruch pieszych

Dla ruchu pieszego tak samo jak dla ruchu kotowego przewidziano organizacje ruchu na czas
rob6t w trzech etapach.

W stanie istniejgcym ruch pieszych odbywa si¢ poboczem i czesciowo istniejacym chodnikiem
dla pieszych. Na czas budowy i przebudowy chodnika dla pieszych ruch pieszych przewidziano
poboczem po przeciwnej stronie jezdni niz prowadzone roboty drogowe. Skierowanie pieszych na drugg
strone odbywac sie bedzie poprzez wygrodzenie ,zaporg drogowg podwdjng (U-20c)”. Na zaporze
nalezy zamontowa¢ tabliczke ,PRZEJSCIE DLA PIESZYCH PO DRUGIEJ STRONIE JEZDNI” oraz nad
tabliczkg nalezy zamontowac znak ,zakaz ruchu pieszych (U-41)”.

5.3 Oznakowanie pionowe dla jedneqo etapu (dla wszystkich etapéw oznakowanie

znakami pionowymi oraz urzadzeniami bezpieczenstwa sa powtarzalne)

- w odlegtosci 90m przed prowadzonymi robotami drogowymi nalezy zastosowa¢ znaki ,roboty na
drodze (A-14)” i ,zwezZenie jezdni - prawostronne (A-12b) lub ,zwezenie jezdni — lewostronne
(A-12¢c)’,

- w odlegtosci 70m przed prowadzonymi robotami drogowymi nalezy zastosowaé znaki ,ograniczenie
predko$ci 40km/h (B-33)”1 ,zakaz wyprzedzania (B-25)’,

- w odlegtosci 50m przed prowadzonymi robotami drogowymi nalezy zastosowaC znaki ,inne
niebezpieczenstwo (A-30)” oraz tabliczke ,Piesi”,

- na poczatku prowadzonych rob6t drogowych jadac prawym pasem jezdni nalezy wygrodzi¢ za pomocq
Ltablicy prowadzacej (U-3d) L=1,80m”,

- na poczatku i koncu prowadzonych rob6t drogowych nalezy wygrodzi¢ ,zaporq drogowg podwdjng
(U-20c)”. Na zaporze nalezy zamontowaé tabliczke ,PRZEJSCIE DLA PIESZYCH PO DRUGIEJ
STRONIE JEZDNI” oraz nad tabliczkg nalezy zamontowac znak ,zakaz ruchu pieszych (U-41)”,

- wzdtuz zamknigtego jednego odcinka pasa ruchu nalezy wydzieli¢ ogranicznikami skrajni na jezdni
Ltablicami kierujgcymi (U-21b)”. Odlegto$ci miedzy kolejnymi tablicami kierujgcymi (U-21b)” na odcinku

prostym wynosi 10m, a na tuku i skrzyzowaniach wynosi 5m,



- wzdtuz zamknietego jednego odcinka pasa ruchu nalezny wygrodzi¢ pomiedzy ogranicznikami skrajni
na jezdni ,tablicami kierujgcymi (U-21b)” za pomocq ,zapory drogowej pojedynczej (U-20a), Przy
wygrodzeniu wzdtuz jezdni nie dopuszcza sie wystepowania przerw w ciggu zapor,

- na koncu prowadzonych rob6t drogowych jadac prawym pasem jezdni nalezy wygrodzi¢ za pomocq
,Zapory drogowej pojedynczej szerokiej (U-20b)",

- odlegtosci 20m poza prowadzonymi robotami drogowymi nalezy zastosowa¢ znak ,koniec zakazéw

(B-42)”, w razie wystapienie skrzyzowania za miejscem robét (B-42) znaku nie nalezy ustawiac.

6. TECHNICZNE WYMAGANIA

Projekt obejmuje oznakowanie catego obszaru objetego robotami. Przy wykonywaniu

projektowanych elementéw oznakowania nalezy przestrzega¢ nastepujacych zasad:

e \Wszystkie znaki drogowe pionowe wykona¢ nalezy, jako odblaskowe stosujac dla nich jednolite
materialy zapewniajgce jednorodnos¢ ich czytania przez uczestnikow ruchu. Znaki wykonaé nalezy,
jako ,duze” pokryte folig odblaskowg Il generacji. Ksztatty znakdéw drogowych powinny odpowiadac¢
warunkom podanym w Rozporzadzeniu Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002r w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (Dz. U. Nr 170 z dnia 12
pazdziernika 2002r.) oraz Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie
szczegbtowych warunkow technicznych dla znakdéw i sygnatdw Swietinych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220 z 2003r poz. 2181).

e /naki nalezy ustawiaC zgodnie z zatgczonym planem sytuacyjnym tak, aby nie zastaniaty
istniejacego oznakowania.

¢ \Wykonawca zadania powinien kazdorazowo sprawdzi¢ ich widoczno$¢ i ewentualnie dokonaé
drobnych korekt ich ustawienia.

e /naki pionowe pojedyncze i podwdjne nalezy umieszcza¢ na pojedynczych stupkach
w sposob uniemozliwiajacy ich przypadkowe wywrdcenie, przestawienie i obrdcenie, ktérych rodzaj
i ksztatt nalezy przed zamontowaniem uzgodnic¢ z zarzadcg drogi.

e Nalezy montujgc znaki zachowaC prawidtowg widocznos¢ i czytelno$¢ tablic i znakéw oraz
mozliwo$¢ ich odczytania przez nadjezdzajacych kierowcow.

Znaki nalezy ustawic:

- na wysokosci: 2,0m mierzac od powierzchni gruntu do dolnej krawedzi znaku,

- tarcze znakow nalezy odchyli¢ o okoto 5° w kierunku jezdni od linii prostopadtej do osi drogi.

- w odlegtosci 0,5m — 2,0m od krawedzi jezdni.
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7. UWAGI OGOLNE | ZALECENIA KONCOWE

¢ \Wykonawca zobowigzany jest do:

» zinwentaryzowania oznakowania istniejgcej organizacji ruchu,

» zabezpieczenia jej na czas prowadzonych robdt,

» odtworzeniu istniejacej organizacji ruchu po zakonczonych pracach remontowych.

» uprzedzi mieszkancow i kierowcdw o stosowanych utrudnieniach w ruchu poprzez

ogtoszenie w radiu i prasie lokalnej,

A\

zapewnienia dojazdu i dojscia do posesji,

» po zakonczeniu robdt wykona oznakowanie docelowe zgodne z projektem docelowe;

organizacji ruchu,

» W razie zajecia catego pasa drogowego powinien przewidzie¢ objazdy zapewniajac

mozliwo$¢ dojazdu mieszkaricow do swoich posesji

» Wykonawca rob6t budowlanych biorac pod uwage swojg indywidualng technologie

| organizacje prac drogowych moze wystepowa¢ o zmiane projektu organizacji ruchu na
czas prowadzenia rob6t przed bezposrednim rozpoczeciem robdt.

e Zabezpieczenie i oznakowanie robot wykona¢ zgodnie z projektem zachowujgc zasade
wiasciwej widoczno$ci oznakowanie i dostosowania jego ustawienia do utrudnien na drodze.

e Ustawione znaki i sposob ich zamontowania muszg zapewnia¢ bezpieczenstwo uczestnikom
ruchu drogowego.

e Urzadzenia i oznakowanie uzyte do oznakowania miejsca prowadzenia robot muszg by¢
dobrze widoczne w dzien i w nocy, odpowiednio o$wietlone i wykonane z materiatdw odblaskowych.
Wykonawca robét winien utrzymywac je we wiasciwym stanie technicznym i nalezytym stanie czystosci
przez caty okres obowigzywania tymczasowej organizacji ruchu.

e Z terenu budowy szczegolnie tam, gdzie odbywa sie ruch pieszy nalezy usuwa¢ wszelkie
przeszkody, ktorymi moga by¢ na przyktad: narzedzia lub materiaty uzywane na budowie.

e Osoby wykonujace czynno$ci zwigzane z robotami w pasie drogowym powinny by¢ ubrane
w odziez ostrzegawczg o barwie pomaranczowej lub zétej i wyposazone w elementy odblaskowe.

e Roboty prowadzone w pasie drogowym nalezy prowadzi¢ zgodnie z zasadami pracy
w obrebie pasa drogowego.

e Dopuszcza sie stosowanie tymczasowego oznakowania pionowego, jako przestawnego (nie
wbijanego do ziemi), pod warunkiem zachowania odpowiedniej statecznosci znakéw pod wptywem

dziatania warunkow zewnetrznych oraz skrajni drogowej.
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e Na zajecie czasowe pasa drogowego wykonawca winien uzyska¢ niezaleznie zgode od
administratora drogi na czas prowadzenia robét uzgodnionym z zarzadcg drogi.

e Nalezy zapewni¢ pieszym bezpieczne dojécie do posesji, w przypadku potrzeby
przeprowadzenia pieszych przez wykop nalezy zastosowac ,ktfadke dla pieszych (U-28)".

o W trakcie robdt wykopy gtebokie o gtebokosci powyzej 0,5m nalezy po zakonczeniu prac
w danym dniu zasypa¢, a w trakcie wykonywania prac w sposéb staty nalezy nadzorowa¢. Ponadto
nalezy zabezpieczy¢ gtebokie wykopy ,zaporg drogowg pojedynczg (U-20a)”. Przy wygrodzeniach
wzdtuz jezdni nie dopuszcza sie wystepowania przerw w ciggu zapér drogowych.

¢ Nie nalezy stosowac zabezpieczenia gtebokich wykopdw za pomoca ,taSmy ostrzegawczey”.

¢ Wykopy o gtebokosci powyzej 0,50m nalezy w sposéb ciagty nadzorowaé, a po zakonczeniu
prac w danym dniu zasypac.

o\ przypadku wystgpienia utrudnien podczas prac drogowych na czas rob6t zaleca sie
obecnos¢ osoby z uprawnieniami do kierowania ruchem. Osoba ta musi by¢ przeszkolona w tym
zakresie oraz posiadajgce aktualne zaswiadczenie o ukonczeniu takiego szkolenia wydane przez KWP
(zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Spraw Wewnetrznychi Administracji z dn. 4.05.1999 r. w sprawie

kierowania ruchem drogowym - Dz. U. z dnia 29 maja 1999 r).

8. ZESTAWIENIE ZNAKOW PIONOWYCH | URZADZEN BEZPIECZENSTWA

L.p. Symbol Tres$¢ znaku llosé [szt.] Uwagi

Dla etapu I, II, llI

Etap -2
Etap Il - 2
1. A-14 Roboty na drodze Etap Il - 2
Etap IV-3
Etap V-4

Etap -1
Etap Il - 1
2. A-12b | ZwezZenie jezdni - prawostronne Etap lll - 1
Etap IV-1
Etap V- 1

Etap -1
Etap Il - 1
3. A-12c | ZwezZenie jezdni - lewostronne Etap lll-1
Etap IV-1
Etap V- 1

4. A-30 Inne niebezpieczenstwa Etap -2
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Etap Il - 2
Etap lll - 2
Etap IV-2
Etap V-2

B-25

Zakaz wyprzedzania

Etap -3
Etap Il - 2
Etap Il -3
Etap IV-3
Etap V-4

B-33

Ograniczenie predkosci

Etap -3
Etap Il - 2
Etap lll - 3
Etap IV-3
Etap V-4

40km/h

B-42

Koniec zakazow

Etap |- 1
Etap Il - 1
Etap Il - 1
Etap IV-2
Etap V- 1

F-6a

Znak uprzedzajgcy umieszczany przed
Skrzyzowaniem

Etap -1
Etap Il - 1
Etap Ill - 1

kolor
niebieski

U-3d

Tablica prowadzaca

Etap -1
Etap Il - 1
Etap lll - 1
Etap IV-1
Etap V-2

10.

U-20a

Zapora drogowa pojedyncza

Etap1-72
Etap Il - 51
Etap Il - 67
Etap IV - 61
Etap V - 68

11.

U-20b

Zapora drogowa pojedyncza szeroka

Etap -1
Etap Il - 1
Etap Ill - 1
Etap IV-1
Etap V-2

12.

U-20c

Zapora drogowa podwojna

Etap -2
Etap Il - 2
Etap Ill - 2
Etap IV-2
Etap V-4

13.

U-21b

Tablice kierujgce

Etap - 19
Etap Il - 14
Etap Ill - 18
Etap IV - 16
Etap V - 17

14.

Tabliczka

Piesi

Etap -2
Etap Il - 2
Etap lll - 2

kolor
Z0tty
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Etap IV-2
Etap V-2

Etap -2
Etap Il - 2
Etap Il - 2
Etap IV-2
Etap V-4

PRZEJSCIE DLA PIESZYCH PO DRUGIEJ
STRONIE JEZDNI

kolor

15. Tabliczka ..
Z0fty

9. UZGODNIENIA:

Projekt organizacja ruchu na czas robot zostat przedstawiony do uzgodnienia w:
1. Gmina Szczyrk, 43-370 Szczyrk, ul. Beskidzka 4.
2. Zarzad Drég Wojewddzkich w Katowicach - Wydziat Inzynierii Ruchu, 40-609 Katowice,
ul. Lechicka 24.
3. Komenda Wojewddzka Policji w Katowicach, Wydziat Inzynierii Ruchu, 40-038 Katowice,
ul. Lompy 19.
4. Starostwo Powiatowe w Bielsku-Biatek, 43-300 Bielsko-Biata ul. Piastowska 40.
5. Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Slaskiego, Wydziat Komunikacji i Transportu, 40-037 Katowice,
ul. Ligonia 46.
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