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OPIS TECHNICZNY
1. CELIZAKRES OPRACOWANIA:

Celem niniejszego opracowanie jest wykonanie dokumentacji projektowej dla
zadania pn. ”Przebudowa drogi gminnej ul. Turystyczna w miejscowosci Szczyrk”.
Projektowane opracowanie to przebudowa odcinka ul. Turystycznej o dtugosci 154,0mb.
Poczatek opracowania ma miejsce w obrebie skrzyzowania z droga wojewodzka 942 na
granicy pasa drogowego, a koniec zlokalizowany jest na prostym odcinku w miejscu
istniejacego zjazdu do posesji. Przebudowa odcinka drogi polega na przebudowie konstrukceji
jezdni wraz z przebudowg istniejgcych poboczy. Opracowanie zawiera takze odwodnienie
pasa jezdnego oraz przyleglych terenéw przy udziale istniejacych i projektowanych urzadzen
odwadniajacych.

Projektowany odcinek drogi na poczatku zostanie nawigzany do istniejacej nawierzchni
bitumicznej, a koniec do drogi poza zakresem projektowym o nawierzchni z phyt
zelbetowych, azurowych.

Celem projektu jest usprawnienie i poprawa bezpieczenstwa ruchu samochodowego 1
pieszego. Przebudowa ma na celu wykonanie remontu, odtworzenie stanu pierwotnego oraz
dostosowanie do wymogdow panujacych na drodze i do parametrow drogi klasy L.
Projektowana droga na catej dtugosci przebiega w terenie zabudowanym. Wystepuje bardzo
intensywny ruch samochodowy 1 pieszy, ktory w przewazajacej wielko$ci stanowi ruch
lokalny.

Calos¢ inwestycji zlokalizowana jest w obrebie istniejacego pasa drogowego bez
zajmowania dodatkowego terenu.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA:

A/ formalna podstawa opracowania:

Formalna podstawa opracowania to zlecenie Gminy Szczyrk

B/ techniczna podstawa opracowania:

Techniczne podstawy opracowania to:

-Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r

,»W sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie”

-wytyczne projektowania drog

-odwodnienie drog, ulic, placow

-wytyczne projektowania ulic

-pomiary wykonane przez uprawnionego geodete

-inwentaryzacja stanu istniejacego

-pomiary wlasne w terenie

-licencjonowane programy komputerowe

3. PARAMETRY TECHNICZNE:

3.1 Parametry drogi w km 0+004,33—0+096,0
-klasa drogi - L
-kategoria ruchu KR-2
-przekroj drogi — drogowy L 1/1
-predkos¢ projektowa 30km/h
-dlugos¢ odcinka drogi - 91,670mb
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-szeroko$¢ jezdni 3,0mb

-nawierzchnia jezdni — z kostki betonowej wibroprasowanej kolor grafitowy

-pobocze prawostronne — pobocze z kostki betonowej wibroprasowanej kolor czerwony
szerokos$ci zmiennej 0,3—0,6mb

-pobocze lewostronne — pobocze z kostki betonowej wibroprasowanej kolor czerwony
szerokos$ci zmiennej 0,3—0,7mb

-pochylenie poprzeczne drogi na prostej i tukach poziomych — daszkowe 2% do srodka drogi
-pochylenie poprzeczne poboczy z kostki betonowej — 0,5% w kierunku jezdni

-pochylenie podtuzne drogi — zgodnie z profilem podluznym

3.2 Parametry drogi w km 0+096,0—0+154,0
-klasa drogi - L
-kategoria ruchu KR-2
-przekrdj drogi — drogowy L 1/1
-predkos¢ projektowa 30km/h
-dlugo$¢ odcinka drogi - 58,0mb
-szeroko$¢ jezdni 2,5mb
-nawierzchnia jezdni — z plyt zelbetowych, azurowych typu ,,Jumbo” 75*100*12/cm/.
-pobocza obustronne — gruntowe, umocnione szerokosci 0,5mb kazde.
-pochylenie poprzeczne drogi na prostej 1 tukach poziomych — daszkowe 2% do srodka drogi
-pochylenie poprzeczne poboczy — 2% w kierunku jezdni
-pochylenie podtuzne drogi — zgodnie z profilem podtuznym

4. OPIS STANU ISTNIEJACEGO:

Projektowana droga to poczatkowy odcinek ul. Turystycznej, ktory przebiega w
terenie pagorkowatym, a otoczenie drogi stanowi zabudowa jednorodzinna. Dostgpno$¢ drogi
jest nieograniczona, a kazda posesja posiada zjazd indywidualny. Na catej dtugosci wystepuja
liczne zjazdy do posesji. Wszystkie zjazdy do posesji bezposrednio przylegaja do krawedzi
drogi za wyjatkiem zjazdu do posesji na tuku drogi w km 0+129,45, ktory znajduje si¢ w
oddaleniu od istniejacej krawedzi drogi. Na dlugosci drogi wystepuja dwa skrzyzowania z
drogami bocznymi o nawierzchni bitumiczne;.

Na calej dlugosci przebieg drogi jest krety z licznymi tukami poziomymi. Na catym odcinku
droga posiada przekroj drogowy. Na poczatkowym odcinku w przekroju poprzecznym
znajduje si¢ jezdnia szerokos$ci 3,0mb o nawierzchni bitumicznej bezposrednio przylegajaca
do murkoéw ogrodzeniowych. Natomiast na koncowym odcinku w przekroju poprzecznym
wystepuje jezdnia o nawierzchni bitumicznej szeroko$ci 2,4mb, obustronnie obramowana
poboczami gruntowymi nieumocnionymi.

Na poczatkowym odcinku wiaczenie do drogi wojewodzkiej jest realizowane w formie
skrzyzowania zwyklego, gdzie projektowana droga przylega do krawedzi drogi
wojewodzkiej. Na wysokosci skrzyzowania wzdtuz drogi wojewddzkiej wystepuje chodnik
dla pieszych oraz miejsca parkingowe o parkowaniu réwnoleglym. Chodnik od drogi
wojewodzkiej obramowany jest kraweznikiem betonowym uktadanym na ptask.
Odwodnienie drogi jest powierzchniowe i odbywa si¢ poprzez istniejgce spadki poprzeczne i
podhuzne drogi. Wody deszczowe z jezdni s3 odprowadzane sg do istniejgcego kanatu
deszczowego za posrednictwem istniejgcych studzienek scieckowych. Dwie studzienki
sciekowe zlokalizowane sa w osi drogi, a jedna znajduje si¢ przy jej lewej krawedzi.

Na dhugosci projektowanego odcinka drogi do istniejacego kolektora przebiegajacego w
drodze jest wiaczony jeden kanat deszczowy, a wlaczenie realizowane jest za posrednictwem
istniejacej studzienki Sciekowej. Istniejacy kanat deszczowy w obrebie skrzyzowania z droga
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wojewodzka zatamuje si¢ na istniejacej studzience $ciekowej 1 przebiega wzdhuz drogi
wojewddzkiej poza zakresem projektowym.

Na dhugosci projektowanego odcinka drogi za prawostronnymi ogrodzeniami przebiega
napowietrzna sie¢ elektroenergetyczna niskiego napigcia, a na koncowym odcinku dodatkowo
sie¢ energetyczna Sredniego napigcia. Dodatkowo w obrgbie projektowanej drogi przebiega
kablowa sie¢ elektroenergetyczna, ktora przebiega wzdluz drogi i w dwoch miejscach
przecina projektowang drogg.

W obrebie projektowanej drogi przebiega sie¢ gazowa 1 sie¢ wodociggowa, ktére w kilku
miejscach przecinaja projektowana droge.

W bezposrednim sgsiedztwie projektowanej drogi przebiega sie¢ kanalizacji sanitarnej, ktora
dodatkowo w dwodch miejscach przecina droge.

Dokonano inwentaryzacji 1 oceny stanu technicznego istniejacej drogi, a w szczegolnosci
jezdni bitumicznej. Nawierzchnia na drodze na catej dtugosci jest bardzo zdeformowana i
spekana 1 wystepuja duze ubytki w nawierzchni bitumicznej. Ubytki w nawierzchni sg
zwigzane z brakiem no$nosci podbudowy oraz z korozja warstw bitumicznych. Bardzo duze
deformacje nawierzchni sg spowodowane utratg nosnosci oraz spowodowane czestymi
remontami czgstkowymi, ktére obejmuja okoto 80% istniejacej jezdni.

Dokonano takze inwentaryzacji 1 oceny stanu technicznego poboczy gruntowych w géornym
odcinku drogi. Pobocza na tym odcinku sg bardzo zdeformowana, wystepuja bardzo duze
ubytki materiatu lub pobocza sg bardzo zawyzone co znacznie utrudnia sptyw wody z drogi.
Istniejacy kanat deszczowy znajduje si¢ w ztym stanie technicznym. Na calej dlugosci jest
zarumoszowany co zmniejsza $wiatto przeptywu 1 utrudnia swobodny przepltyw wod
deszczowych. Dodatkowo przebieg kanatu nie jest prostolinijny, a na zatlomach brak
studzienek rewizyjnych. Takze studzienki §ciekowe znajdujg si¢ w ztym stanie technicznym.
Kregi betonowe sa spekane i wystepuja ubytki betonu. Podobnie jak kolektor deszczowy
studzienki sg zarumoszowane co skutkuje brakiem osadnika 1 mozliwoscig ich czyszczenia.

5. ROZWIAZANIA SYTUACYJNE:

Przebudowywang droge nie nawigzano do aktualnego kilometraza lecz wykonano w
uktadzie lokalnym. Poczatek opracowania zlokalizowany jest w obrebie skrzyzowania z droga
wojewddzka nr 942 na granicy pasa drogi wojewddzkiej. Natomiast koniec projektowanego
odcinka zlokalizowany jest na wysokosci istniejacego zjazdu w miejscu drogi o nawierzchni z
ptyt azurowych zelbetowych przebiegajacej poza zakresem projektowym.

Zaprojektowano drog¢ jako jednojezdniowa, jednopasowa. Ruch samochodowy bedzie
odbywat sie po jezdni o nawierzchni z kostki betonowej wibroprasowanej lub po nawierzchni
z plyt zelbetowych, azurowych, a ruch pieszy po poboczu z kostki betonowej lub poboczu
gruntowym, umocnionym. W czasie wymijania pojazdow dopuszcza si¢ najazd na pobocze,
ktérego konstrukcja podobnie jak jezdni zostata zaprojektowana na ruch KR2.

W planie sytuacyjnym na catej dlugosci przebieg drogi pozostanie bez zmian. O$
projektowanej niwelety drogi na calej dlugosci begdzie pokrywala si¢ z osig istniejacej drogi.
Jedynie na wysokos$ci poszerzen o§ drogi zostata przesuni¢ta jednostronnie lub poszerzenie
bedzie realizowane symetrycznie. W opracowaniu kierowano si¢ zasada, aby przebudowa
polegata na remoncie stanu istniejagcego bez korekty tukéw pionowych i poziomych. W celu
dostosowania drogi do parametréw drogi klasy L przy przyjeciu predkosci projektowe;
30km/h na calej dlugosci zaprojektowano wzmocnienie konstrukcji istniejacej jezdni po
rozebraniu istniejagcych warstw bitumicznych w calo$ci. W nawigzaniu do klasy drogi i
predkosci projektowej na catej dtugosci przekrdj drogi jest daszkowy do srodka drogi i
wynosi 2%. Przekroj ten jest staty zardwno na odcinkach prostych jak i tukach poziomych. W
trakcie wykonywania prac jeden zjazd do posesji w km 0+129,45 zostanie przebudowany.
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Przebudowa to rozebranie istniejacej nawierzchni z kostki betonowej typu ,trelinka” i
wykonaniu na nowo przy wykorzystaniu materiatu z rozbiorki. Pozostate zjazdy przylegaja
bezposrednio do krawedzi projektowanego pobocza i nie wymagaja przebudowy.
Projektowany odcinek drogi zostat podzielony na dwa odcinki jednorodne réznigce si¢
migdzy sobg szerokoscig jezdni, szeroko$cig poboczy oraz wyposazeniem. Na poczatkowym
odcinku drogi na dlugosci przekroju A-A w km 0+004,33—0+096,0 w przekroju
poprzecznym wystepuje jezdnia o nawierzchni z kostki betonowej wibroprasowanej
szerokosci 3,0mb obramowana obustronnie poboczami z kostki betonowej o szerokosci
zmiennej. Zaprojektowano jezdni¢ z kostki betonowej koloru grafitowego i pobocza z kostki
betonowej typu ,,Picolo”. Spadek poprzeczny jezdni jest daszkowy 2% do $rodka, a poboczy
jednostronny 0,5% w kierunku jezdni. Jezdnia i pobocza s3 w jednym poziomie i tworza
korone drogi, ktéra przylega bezposrednio do murkow istniejacych ogrodzen.

Jedynie na wysokosci dwoch skrzyzowan z drogami o nawierzchni bitumicznej projektowane
pobocze z kostki betonowej zostanie nawigzane do istniejgcej nawierzchni bitumicznej. Na
potaczeniu zaprojektowano opornik betonowy 12*25, ktérego géra montowana jest na réwni
z powierzchnig istniejace] nawierzchni bitumicznej 1 projektowanego pobocza z kostki
betonowej. W trakcie wykonywania prac nalezy dokona¢ wymiany istniejacego kraweznika
pomiedzy istniejacymi skrzyzowaniami po uprzednim rozebraniu istniejacego.

Dodatkowo na poczatku opracowania w poprzek projektowanej drogi obejmujacej jezdnie i
obustronne pobocza zaprojektowano opornik 12*25, ktérego géora montowana jest na roéwni z
nawierzchnig z kostki betonowej i nawierzchnig bitumiczna.

Po zakonczeniu prac nalezy wykona¢ remont nawierzchni bitumicznej na wysokosci
skrzyzowania z DW 942. Remont nawierzchni to frezowanie gornej warstwy bitumicznej i
wykonanie nowej warstwy S$cieralnej. Po sfrezowaniu istniejgcej nawierzchni gr. $r. 4cm w
celu osiagniecia docelowych spadkéw poprzecznych i podtuznych nalezy wykona¢ warstwe
$cieralng z betonu asfaltowego AC 118 gr. Sem w nawigzaniu krawedzi drogi wojewodzkiej i
projektowanej drogi z drugiej strony. Przed wykonaniem warstwy $cieralnej nalezy dokonac
wcinki na krawedzi drogi wojewddzkiej. Warstwa $cieralna powinna wejs¢ na krawedz DW
na szerokos¢ okoto 0,3mb. Przed wykonaniem warstwy $cieralnej istniejaca nawierzchnia
powinna by¢ skropiona emulsjg kationowa szybkorozpadowa modyfikowang. W celu
uciaglenia istniejacej i projektowanej nawierzchni na potaczeniu nalezy zamontowac¢ pasek
geosiatki polipropylenowej wzmocnionej podwdjnym splotem z wtokna szklanego.
Odwodnienie na tym odcinku realizowane jest dzigki projektowanym spadkom poprzecznym
1 podtuznym. Wody deszczowe z jezdni oraz obustronnych poboczy zostang odprowadzone
do $cieku z kostki betonowej. Sciek szerokosci 30cm zostal zaprojektowany w osi jezdni i
bedzie wykonany na catej dtugosci projektowanego odcinka. Sciek zostanie oprézniony do
istniejacego kanalu deszczowego za posrednictwem projektowanych studzienek $ciekowo-
rewizyjnych zabudowanych w jego osi. Ze wzgledu na zly stan techniczny istniejacy kanat
deszczowy zostanie przebudowany, a przebudowa to wykonanie nowego kanalu po
uprzednim rozebraniu istniejgcego uszkodzonego. Oprocz projektowanych dwoch studzienek
sciekowo-rewizyjnych na zatomach projektowanego kanalu deszczowego zaprojektowano
dodatkowo dwie studzienki rewizyjne.

Na koncowym odcinku drogi na diugosci przekroju B-B w km 0+096,0—0+154,0 w
przekroju poprzecznym wystepuje jezdnia o nawierzchni z ptyt zelbetowych typu Jumbo
100*75*12  szerokosci 2,5mb obramowana obustronnie poboczami  gruntowymi,
umocnionymi i zamknigtymi jednokrotnym powierzchniowym utrwaleniem szerokosci 0,5mb
kazde. Jezdnia sktada si¢ z dwoch paséw jezdnych szerokosci 1,0mb oddzielonych miedzy
soba Sciekiem bitumicznym. Spadek poprzeczny jezdni jest daszkowy 2% do $rodka, a spadek
poprzeczny poboczy jest jednostronny 2% na zewnatrz drogi. Nawierzchnia na dlugosci
projektowanego przekroju B-B z jednej strony przylega do projektowanej nawierzchni
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wykonanej na dlugosci przekroju A-A i do istniejacej nawierzchni z ptyt zelbetowych na
koncu opracowania. Na potaczeniu projektowanej nawierzchni z kostki betonowe;j
stanowigce] dolny odcinek drogi i projektowanej nawierzchni z ptyt zZelbetowych jako
odcinek gérny oraz na potaczeniu projektowanej nawierzchni z plyt zelbetowych i istniejace;j
nawierzchni z ptyt na koncu opracowania zaprojektowano w poprzek drogi opornik betonowy
12*25. Opornik zostanie zabudowany w poprzek jezdni oraz poboczy, a jego gora bedzie
licowac¢ si¢ z powierzchnig drogi.

Odwodnienie na tym odcinku realizowane jest dzigki projektowanym spadkom poprzecznym
i podluznym. Wody deszczowe z jezdni zostang odprowadzone do $cieku bitumicznego
wykonanego w ksztalcie muldy o zaglebieniu 2cm przy ptytach i 7cm w jego osi. Sciek
szeroko$ci 50cm zostal zaprojektowany w osi jezdni i bedzie wykonany na calej dtugosci
projektowanego odcinka. Sciek zostanie oprézniony do istniejacego kanatu deszczowego za
posrednictwem projektowanej studzienki $ciekowo-rewizyjnej zabudowanej w jego osi. Ze
wzgledu na zty stan techniczny istniejacy kanal deszczowy zostanie przebudowany, a
przebudowa to wykonanie nowego kanalu po uprzednim rozebraniu istniejacego
uszkodzonego. Takze istniejgca studzienka $ciekowa ze wzgledu na zly stan techniczny
zostanie rozebrana i wykonana w jej miejsce studzienka $ciekowo-rewizyjna.

6. ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE:

Przebieg drogi zostal przedstawiony na profilu podluznym. Rze¢dne wysoko$ciowe
wykonano w ukladzie panstwowym. Na projektowanym odcinku drogi wystepuje szereg
tukéw pionowych, ktorych promienie dobrano ze wzgledu na plynno§¢ ruchu, dobre
prowadzenie optyczne, w nawigzaniu do istniejacego terenu, istniejacych zjazdéw do poses;ji i
droég bocznych. Spadki podtuzne zaprojektowano przy uwzglednieniu istniejacej niwelety
drogi, a takze dla prawidtowego odwodnienia je;j.

7. WARUNKI GRUNTOWE:

W celu rozpoznania warunkéw wodno-gruntowych podtoza 1 konstrukceji istniejacej
drogi wykonano otwory badawcze. Na dlugosci drogi wykonano re¢cznie trzy szybiki
badawcze o glebokosci 2,0mb kazdy. W wyniku wykonanych odkrywek nalezy stwierdzi¢, ze
w podtozu zalegaja grunty wysadzinowe, matonos$ne. Takze w konstrukcji drogi wystepuje
mieszanina kruszywa, gruzu ceglanego i betonowego oraz czesci organiczne. Na podstawie
wykonanych odkrywek stwierdzono, ze podloze jest matonos$ne, a kategoria gruntu
wynosi G3. Warunki wodno-gruntowe, rodzaj i migzszo$¢ gruntu postuzyly w pracach do
zaprojektowania konstrukcji wzmocnienia drogi.

Na podstawie wykonanego rozpoznania podtoza gruntowego oraz zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw
budowlanych (Dz. U. poz. 463) wystepuja:

-proste warunki gruntowe

-pierwsza kategoria geotechniczna

8. PRZEKROJE TYPOWE:

Na podstawie wykonanego rozpoznania warunkoéw wodno-gruntowych
zaprojektowano wzmocnienie istniejgcej konstrukcji drogi po uprzednim rozebraniu warstw
bitumicznych na catej grubosci ich zalegania oraz wykorytowaniu na rz¢dne projektowane.
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Os$ projektowanej niwelety drogi na catej dlugosci bedzie pokrywata si¢ z osig istniejacej
drogi, a jej ewentualne poszerzenia bgdg realizowane symetrycznie.

Na catej dlugosci projektowanego odcinka zaprojektowano droge o przekroju drogowym. Na
poczatkowym odcinku korona drogi sktadajgca si¢ z jezdni i obustronnych poboczy bedzie
wykonana pomigdzy istniejagcymi murkami ogrodzen i1 bedzie do nich bezposrednio
przylega¢. W miejscu gdzie brak jest murka ogrodzeniowego oraz na wysokosci zjazdow do
posesji wzdhuz pobocza zaprojektowano kraweznik betonowy 15*22 najazdowy o odkryciu
3cm. Zaprojektowano jezdni¢ szer. 3,0m o nawierzchni z kostki betonowej wibroprasowane;j
koloru grafitowego obramowanej obustronnie poboczami z kostki betonowe;j
wibroprasowanej typu ,,Picolo”. Kostka gr. 8cm begdzie montowana na podbudowie za
posrednictwem podsypki cem-piaskowej gr.3cm. Na szerokos$ci jezdni zaprojektowano kostke
betonowga prostokatng fazowana.

Natomiast na kofncowym odcinku jezdnia obustronnie bedzie obramowana poboczami
gruntowymi umocnionymi, ktore z kolei zostang nawigzane sytuacyjnie 1 wysokosciowo do
istniejgcego terenu. Zaprojektowano jezdni¢ szer. 2,5mb o nawierzchni z ptyt Zelbetowych,
azurowych typu Jumbo 100*75*12. Plyty zelbetowe podwojnie zbrojone beda uktadane
bezposrednio na podbudowie i beda do niej kotwione. Po wykonaniu nawierzchni kazda
ptyta w dwodch miejscach bedzie kotwiona do podioza. Zaprojektowano kotwy ze stali
zebrowanej §r. 16mm i di. 40cm montowane w otworach ptyt tak aby gora kotwy byty
zanizona min 3cm ponizej powierzchnie ptyt zelbetowych. Otwory w plytach miejscu kotew
nalezy wypehi¢ betonem C 16/20, a pozostate otwory wypetni¢ wysiewkami dolomitowymi.
Po uformowaniu poboczy z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm nalezy dokonac¢ ich
uszczelnienia. Na calej powierzchni poboczy zaprojektowano jednokrotne powierzchniowe
utrwalenie przy udziale grysow bazaltowych 4/8mm i1 emulsji kationowej szybkorozpadowe;j
modyfikowane;.

W trzech miejscach w poprzek projektowanej drogi oraz na dwoch skrzyzowaniach w
poprzek istniejagcych drog o nawierzchni bitumicznej zaprojektowano oporniki betonowe
12*25. Oporniki nalezy montowaé, tak aby goéra elementow betonowych licowata si¢ z
powierzchnig pobocza i drogi bocznej. Dodatkowo projektowane prawostronne pobocze z
kostki betonowej pomiedzy istniejacymi drogami bocznymi o nawierzchni bitumicznej nalezy
obramowa¢ kraweznikiem betonowym 15*%30. Wymiana kraweznika to rozebranie
istniejgcego, uszkodzonego krawegznika 1 wykonanie nowego bez zmiany lokalizacji.
Odkrycie kraweznika na catej dtugosci wynosi 12cm ponad powierzchni¢ pobocza z kostki
betonowe;.

Na zjazdach do posesji oraz odcinkowo wzdhuiz lewej krawedzi pobocza zaprojektowano
kraweznik betonowy najazdowy 15*%22. Kraweznik najazdowy nalezy montowaé wzdhuz
projektowanego pobocza, a jego odkrycie powinno wynosi¢ 3cm od strony pobocza i licowaé
si¢ z nawierzchnig zjazdu z drugiej strony.

Na podstawie wykonanych odkrywek, a takze na podstawie ogledzin stanu istniejacej
nawierzchni nalezy stwierdzi¢, ze konstrukcja drogi nie posiada nalezytej nosnosci. Jest to
spowodowane brakiem no$nosci podtoza jak rowniez zaleganie w podiozu gruntéw
wysadzinowych. Tak wigc przebudowa bedzie polega¢ na wykonaniu nowej konstrukeji drogi
wraz z wykonaniem warstwy ulepszonego podloza. Po rozebraniu nawierzchni i
wykorytowaniu na rzedne projektowane nalezy dokona¢ wzmocnienia istniejgcego podtoza.

9. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI JEZDNI I CHODNIKOW:
Przy zatozeniu przebudowy istniejacej konstrukcji, nawierzchnia drogi zostata

zaprojektowana dla obcigzenia ruchem kategorii KR-2. Konstrukcje zaprojektowano na
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podstawie wykonanych odkrywek oraz na podstawie Zarzadzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dn. 02.03.1999r (dz. Ust. Nr 43 poz.430).

Przed rozpoczeciem prac zwigzanych z formowaniem konstrukeji drogi nalezy dokonaé
rozbidrki nawierzchni bitumicznej na catej grubos$ci zalegania oraz wykona¢ korytowanie na
rz¢dne projektowane uwzgledniajace grubos¢ warstw konstrukcyjnych jak rowniez grubosé
warstwy ulepszonego podtoza. Koryto musi by¢ rowno bez zaglebien oraz profilowane i
zageszczone do docelowych spadkow drogi.

Ze wzgledu na wystgpowaniu w podtozu gruntow nienosnych, wysadzinowych gdzie
kategoria gruntu wynosi G3 nalezy dokonac jego wzmocnienia. Wzmocnienie bedzie polegac
na wykonaniu ulepszonego podtoza z mieszanki popioto-zuzlowo-cementowej o R,=5,0MPa.
Przed formowaniem konstrukcji drogi warstwe ulepszonego podtoza nalezy profilowac i
stabilizowa¢ mechanicznie w celu uzyskania docelowych spadkow poprzecznych. Koryto pod
warstwy konstrukcyjne musi by¢ szersze min 30cm z kazdej strony od docelowej szeroko$ci
drogi. Przy przebudowie drogi zaprojektowano konstrukcje:

9.1 Konstrukcja drogi w km 0+004,33—0+096,0
- 8cm nawierzchnia z kostki betonowej wibroprasowanej kolor grafitowy
- 4cm podsypka cem-piaskowa 1:3
- 10cm gbrna warstwa podbudowy z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm
- 15cm dolna warstwa podbudowy z kruszywa famanego o uziarnieniu 0/63mm
- 20cm ulepszone podtoze z mieszanki popioto-zuzlowo-cementowej R,,=5,0MPa
- istniejgce podtoze stabilizowane 1 zageszczane mechanicznie

9.2 Konstrukcja poboczy w km 0+004,33—0+096,0
- 8cm nawierzchnia z kostki betonowej wibroprasowanej typu Picolo
- 4cm podsypka cem-piaskowa 1:3
- 10cm gbrna warstwa podbudowy z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm
- 15cm dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/63mm
- 20cm ulepszone podtoze z mieszanki popioto-zuzlowo-cementowej R,,=5,0MPa
- istniejgce podtoze stabilizowane 1 zageszczane mechanicznie

9.3 Konstrukcja drogi w km 0+096,0—0+154,0
- 12cm nawierzchnia plyty zelbetowe, azurowe 100*75%12,5 podwdjnie zbrojone
- 10cm gorna warstwa podbudowy z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm
- 15c¢m dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/63mm
- 20cm ulepszone podloze z mieszanki popioto-zuzlowo-cementowej R,,=5,0MPa
- istniejgce podloze stabilizowane i zaggszczane mechanicznie

9.4 Konstrukcja poboczy w km 0+096,0—0+154,0
- lem jednokrotne powierzchniowe utrwalenie przy udziale grysow bazaltowych
4/8mm 1 emulsji kationowej szybkorozpadowej
- 20cm gorna warstwa podbudowy z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm
- 15c¢m dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/63mm
- 20cm ulepszone podtoze z mieszanki popioto-zuzlowo-cementowej R,,=5,0MPa
- istniejgce podloze stabilizowane i zaggszczane mechanicznie

9.5 Konstrukcja nawierzchni (na poczatkowym odcinku na skrzyzowaniu z DW 942)
- S5cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S
- skropienie podloza emulsja kationowa szybkorozpadowa w ilosci 0,5kg/m?
- frezowanie istniejgcej warstwy bitumicznej gr. Scm
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10. WYPSAZENIE DROG:

10.1 Krawezniki drogowe i lawy betonowe.

Wzdhtuz krawedzi pobocza zaprojektowano krawezniki betonowe wibroprasowane 15x30
wystajace 12cm nad poziom pobocza z kostki. Elementy betonowe prefabrykowane nalezy
uktada¢ na tawie betonowej z betonu C 16/20 na §wiezym niezwigzanym betonie.
Zaprojektowano lawe betonowa z oporem przy przyjeciu 0,075m’/mb.

10.2 Krawezniki drogowe najazdowe i lawy betonowe.

Wzdtuz pobocza od strony posesji gdzie brak jest murkow ogrodzeniowych oraz na
wysokosci zjazdow do posesji zaprojektowano kraweznik betonowy najazdowy
wibroprasowany 15*22 wystajacy 3cm powyzej powierzchnie pobocza i montowany na rowni
nawierzchni zjazdu z drugiej strony.

Elementy betonowe prefabrykowane nalezy uktadac¢ na fawie betonowej z betonu C 16/20 na
$wiezym niezwigzanym betonie. Zaprojektowano tawe betonowa z oporem przy przyjeciu
0,075m*/mb.

10.3 Oporniki betonowe.

W poprzek projektowanej drogi obejmujacej jezdnie i obustronne pobocza oraz w poprzek
drog bocznych na wysokosci skrzyzowania zaprojektowano oporniki betonowe
wibroprasowane 12x25. Na catym odcinku gora opornika powinna by¢ montowana na réwni
powierzchni poszczegdlnych nawierzchni. Elementy betonowe prefabrykowane nalezy
uktada¢ na tawie betonowej z betonu C 16/20 na $wiezym niezwigzanym betonie.
Zaprojektowano lawe betonowa z obustronnym oporem przy przyjeciu 0,095m>/mb.

10.4 Zjazdy do posesji

W trakcie przebudowy drogi nalezy dokona¢ przebudowy zjazdu w km 0+129,49 w obrebie
istniejacego pasa drogowego. Przebudowa jest zwigzana z koniecznos$cig dostosowania zjazdu
sytuacyjnie i wysokosciowo do projektowanej niwelety drogi. Istniejaca nawierzchni¢ nalezy
rozebraé, a materiat z rozbiorki wykorzysta¢ do odtworzenia nawierzchni zjazdu. Istniejace
podtoze nalezy wyprofilowac i zagescic 1 dodatkowo uzupehni¢ przy udziale mieszanki
mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm gr. $r. 10cm. Po utozeniu nawierzchni z materiatu z
odktadu z kostki typu ,,trelinka” spoiny nalezy wypeti¢ wysiewkami dolomitowymi na catej
ich wysokosci.

11. ODWODNIENIE:

11.1 Opis ogolny:

Odwodnienie drogi realizowane jest przy udziale projektowanych i istniejagcych spadkow
poprzecznych 1 podtuznych. Wody deszczowe zostang sprowadzone do projektowanych
$ciekéw umiejscowionych w osi drogi i dalej do istniejacej kanalizacji deszczowe;.

Na dhugosci dolnego odcinka drogi zaprojektowano $ciek szerokosci 30cm z kostki betonowej
wibroprasowanej, ktory zanizony jest 3cm ponizej krawedz jezdni z kostki betonowe;.
Natomiast na dtugos$ci gornego odcinka zaprojektowano $Sciek szerokosci 50cm z betonu
asfaltowego AC 118 ktory zanizony jest w osi drogi 7cm ponizej krawedz jezdni z ptyt
zelbetowych. Wody deszczowe ze $ciekdw zostang odprowadzone do studzienek $ciekowo-
rewizyjnych natozonych na istniejacy kolektor deszczowy. Ze wzgledu na zly stan techniczny
istniejace studzienki sciekowe jak rowniez kolektor deszczowy zostang przebudowane.
Przebudowa to rozebranie istniejacych elementéw odwodnieniowych i wykonanie nowych
bez zmiany lokalizacji. Dodatkowo w linii projektowanego kolektora w miejscu zatomow

Projektowat:  Uslugi Projektowe ,,Pro-Zat” mgr inz. ANDRZEJ ZANIAT
43-360 Bystra ul. Ogrodowa 35
tel. kom. 510 160 134



Przebudowa drogi gminnej-ul. Turystycznej w miejscowosci Szczyrk

zaprojektowano studzienki rewizyjne. Przebudowa kolektora zostanie zrealizowana na calej
dhugosci drogi pomigdzy projektowanymi studzienkami $ciekowo-rewizyjnymi. Projektowany
kolektor zostanie nawigzany wysokosciowo do kolektora stanowigcego odbiornik, a
wlaczenie zostanie zrealizowane w dolnej studzience $§ciekowo-rewizyjnej w obrgbie
skrzyzowania z DW 942.

11.2 Charakterystyka urzadzen odwadniajacych:

a/ studzienki rewizyjne zelbetowe

Na dhugosci projektowanego kolektora deszczowego w miejscu zalomow zaprojektowano
dwie studzienki rewizyjne z krggdow zelbetowych o $r. wewnetrznej 800mm. Studzienki
zostang natozone na projektowany kanat deszczowy i powstang w jego osi.

Po wykonaniu podsypki z zaggszczonego piasku stabilizowanego cementem gr. 30cm nalezy
montowac studzienki rewizyjne. Prefabrykowany doét studni rewizyjnej w formie donicy
zelbetowej sktadajacej si¢ ze zbrojonych $cianek 1 dna z betonu C 35/45 zostanie utozony na
wczesniej wykonanej podsypce. Na dot studni montowane sg kregi zelbetowe z betonu

C 35/45, a 1lo$¢ ich uzalezniona jest od wysokos$ci studni i rzednej niwelety drogi.

Do montazu elementéw prefabrykowanych nalezy uzy¢ smaréw poslizgowych. Smarem
poslizgowym nalezy pokry¢ zewnetrzng powierzchnie uszczelki umieszczonym na dolnym
kregu 1 wewnetrzng powierzchnie zamka gornego kregu nakladanego na uszczelke. Wiaczenie
kanatu do studzienki wykona¢ w miejscach fabrycznie osadzonych systemowych kro¢cow
dostudziennych w formie przejscia szczelnego tulejowego.

Po wykonaniu studni nalezy wykonac kinety w dostosowaniu do kierunkéw projektowanych
kolektorow z betonu C 35/45.

Studzienka od gory jest wyposazona we wtaz zeliwny klasy D 400 osadzony na zelbetowej
pokrywie nastudziennej za posrednictwem zelbetowego pier§cienia odcigzajacego.
Zasypania studzienki nalezy dokona¢ piaskiem gruboziarnistym stabilizowanym cementem
oraz kruszywem naturalnym dowozonym z zewnatrz. Zasypka powinna by¢ prowadzona
warstwami z jednoczesnym zaggszczeniem 1 zwilzeniem woda. Kregi studzienki przed
wbudowaniem nalezy izolowac izolacjg bitumiczng na zimno w dwoch warstwach.

b/ studzienka rewizyjno-sciekowa

Projektowane $cieki z kostki betonowej i1 $cieki bitumiczne zostang oproznione do
projektowanych studzienek $ciekowo-rewizyjnych zabudowanych w ich osi. Na dtugosci
projektowanej drogi zaprojektowano trzy studzienki rewizyjno-§ciekowe z kregow
zelbetowych o $r. wewnetrznej 800mm. Studzienka zostanie natozona na projektowany kanat
deszczowy i powstanie w jego osi. Po wykonaniu podsypki z zaggszczonego piasku
stabilizowanego cementem gr. 30cm nalezy montowac¢ studzienki rewizyjno-$ciekowe.
Prefabrykowany doét studni rewizyjnej w formie donicy sktadajacej si¢ ze $cianek 1 dna studni
z betonu C 35/45 zostanie utozony na wczesniej wykonanej podsypce. Na dot studni
montowane sg kregi zelbetowe z betonu C 35/45, a 1lo$¢ ich uzalezniona jest od wysokosci
studni i rzednej niwelety drogi. Do montazu elementéw prefabrykowanych nalezy uzy¢
smarow poslizgowych. Smarem poslizgowym nalezy pokry¢ zewnetrzng powierzchnie
uszczelki umieszczonym na dolnym krggu i wewnetrzng powierzchnie zamka gornego kregu
naktadanego na uszczelke. Wiaczenie kanatu do studzienki wykona¢ w miejscach fabrycznie
osadzonych systemowych kré¢coOw dostudziennych w formie przejscia szczelnego
tulejowego.Po wykonaniu studni nalezy wykona¢ kinety w dostosowaniu do kierunkow
projektowanych kolektoréw z betonu C 35/45.

Dwie dolne studzienki rewizyjno-$ciekowe od goéry sa wyposazone w ruszt zeliwny
305*500/mm/, a gérna studzienka rewizyjno-$ciekowa od gory wyposazona jest w ruszt
zeliwny 400*600/mm/. Projektowane ruszty klasy D 400 osadzone zostang na zelbetowe;
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pokrywie nastudziennej za posrednictwem zelbetowego pierscienia odcigzajacego. Ruszt
zeliwny nalezy opusci¢ 0,5cm ponizej niwelete Scieku z kostki betonowej oraz $cieku
bitumicznego. Zasypania studzienki nalezy dokona¢ kruszywem naturalnym dowozonym z
zewnatrz. Zasypka powinna by¢ prowadzona warstwami z jednoczesnym zageszczeniem i
zwilzeniem woda. Kregi studzienki przed wbudowaniem nalezy izolowac izolacja bitumiczna
na zimno w dwdéch warstwach.

¢/ odwodnienie-kolektor deszczowy

Na catym odcinku zaprojektowano kolektor z rur PVC o $rednicy 300 /mm/. Rury kolektora
nalezy uktada¢ na wyprofilowanym i zageszczony podtozu za posrednictwem podsypki z
piasku gruboziarnistego gr. 10cm. Kolektor nalezy wykona¢ ze spadkiem zgodnie z profilem
podtuznym kolektora. Na wykonany kolektor deszczowy nalezy wykona¢ zasypke z piasku
gruboziarnistego gr. min. 30cm. Pomi¢dzy zasypka piaskowa, a spodem konstrukcji nalezy
uzupetni¢ kruszywem naturalnym dowozonym z zewnatrz.

d/ Sciek z kostki betonowej

Odwodnienie drogi oraz poboczy na dtugosci dolnego odcinka drogi bedzie realizowane przy
udziale projektowanego $cieku z kostki betonowej wibroprasowanej gr. 8cm koloru
czerwonego. Sciek powstanie w osi jezdni, ktorej przekroj poprzeczny jest daszkowy do
srodka drogi. Zaprojektowano $ciek szerokosci 30cm, ktéry bedzie zanizony 3cm ponizej
krawedz jezdni z kostki betonowej. Kostke betonowa $cieku nalezy uktada¢ na fawie z betonu
C 16/20 gr. 15cm na §wiezym niezwigzanym betonie. Spadek podtuzny $cieku bedzie
pokrywat si¢ ze spadkiem podluznym niwelety drogi i bedzie nawigzany do jej przebiegu. Po
wykonaniu $cieku nalezy spoiny wypehi¢ zaprawg z mieszanki niskoskurczowej na calej
wysokosci spoiny.

e/ Sciek bitumiczny

Odwodnienie drogi z ptyt zelbetowych, azurowych na dlugosci gornego odcinka drogi bedzie
realizowane przy udziale projektowanego $cieku bitumicznego. Sciek powstanie w osi jezdni,
ktorej przekrdj poprzeczny jest daszkowy do $rodka. Zaprojektowano $ciek szerokosci 50cm,
ktory bedzie wykonany w formie muldy. Goéra $cieku bitumicznego od strony ptyt bedzie
zanizona 2cm ponizej plyty, a w jego osi zanizenie bedzie wynosi¢ 7cm. Sciek nalezy
formowac z betonu asfaltowego AC 11S po montazu ptyt betonowych, a grubos¢ warstwy
bitumicznej bedzie zmienna. Od strony plyt grubos¢ warstwy bitumicznej bedzie wynosic¢
10cm, a w jego osi Scm. Spadek podtuzny $cieku bedzie pokrywat si¢ ze spadkiem
podtuznym niwelety drogi i bedzie nawigzany do jej przebiegu.

Przed wykonywaniem $cieku bitumicznego w celu prawidlowego powigzania bitumu z
nawierzchnig, boki ptyt zelbetowych od $§rodka nalezy przesmarowac pastg bitumiczna np.
bornit.

12. ROBOTY DODATKOWE:

Przed rozpoczeciem prac nalezy przystapi¢ do rozbiorki istniejacej nawierzchni i
elementéw infrastruktury drogowej. Materiat z rozbiorki Wykonawca zagospodaruje we
wlasnym zakresie. Miejsce sktadowania lub utylizacji musi by¢ zaakceptowane przez
Inwestora /tj. Urzad Miejski w Szczyrku, a koszt transportu, skladowania i ewentualnej
utylizacji ponosi Wykonawca Robot.

Geodeta uprawniony powinien wytyczy¢ o$ podtuzng drogi oraz wszystkie elementy
zabudowane w pasie drogowym wysoko$ciowo i sytuacyjnie. Po zakonczeniu prac nalezy
dokona¢ inwentaryzacji powykonawczej wraz z naniesieniem do zasobow mapowych w
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Przebudowa drogi gminnej-ul. Turystycznej w miejscowosci Szczyrk

Osrodku Goedezyjnym. Przed przystapieniu do robot wykonawca robot powinien wykonad
oznakowanie prowadzonych prac wedtug zatwierdzonego projektu organizacji ruchu
1 wykona harmonogram robot.

13. UWAGI I ZALECENIA KONCOWE:

- Trasy uzbrojenia nalezy traktowac jako orientacyjne. Roboty w ich poblizu nalezy
prowadzi¢ recznie wylacznie pod nadzorem stuz technicznych witasciciela urzadzenia.

- Roboty ujete w niniejszym projekcie nalezy wykona¢ zgodnie ze Szczegotowymi
Specyfikacjami Technicznymi Wykonania i Odbioru Robot.

- Wszystkie materiaty uzyte do wykonania inwestycji muszg posiada¢ niezb¢dne atesty,
aprobaty i1 dopuszczenia do stosowania w budownictwie

- Przestrzega¢ nalezy wszystkich branzowych przepisow BHP

- Obstuga geodezyjna lezy w catosci po stronie Wykonawcy Robot. Wyznaczenie w terenie,
pomiar kontrolny, obstuga w trakcie robot i pomiar powykonawczy nalezy zleci¢
uprawnionemu geodecie. Po zakonczeniu prac nalezy cato$¢ nanie$¢ na mapy panstwowego
zasobu geodezyjnego

- Wszelkie zmiany w stosunku do niniejszej dokumentacji projektowej nalezy uzgodnic z
projektantem w formie pisemnej pod rygorem niewaznosci
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