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OPIS TECHNICZNY
1. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA:

Celem niniejszego opracowanie jest wykonanie dokumentacji projektowej dla
zadania pn. ”Przebudowa drogi gminnej ul. Poziomkowa w miejscowosci Szczyrk”.
Projektowane opracowanie to przebudowa odcinka ul. Poziomkowej o dtugosci 186,0mb.
Poczatek opracowania ma miejsce w obrebie skrzyzowania z drogg powiatowa (ul. Gérska)
na krawedzi ul. Gorskiej, a koniec zlokalizowany jest na prostym odcinku przed istniejacym
mostem drogowym.

Przebudowa odcinka drogi polega na przebudowie konstrukcji jezdni wraz z przebudowsa
istniejgcych poboczy. Opracowanie zawiera takze odwodnienie pasa jezdnego oraz
przylegtych terenéw przy udziale istniejacych i projektowanych urzadzen odwadniajacych.
Projektowany odcinek drogi na poczatku i koficu opracowania zostanie nawigzany do
istniejgcej nawierzchni bitumiczne;.

Celem projektu jest usprawnienie i poprawa bezpieczenstwa ruchu samochodowego i
pieszego. Przebudowa ma na celu wykonanie remontu, odtworzenie stanu pierwotnego oraz
dostosowanie do wymogow panujacych na drodze i do parametrow drogi klasy L.
Projektowana droga na catej dtugos$ci przebiega w terenie zabudowanym. Wystepuje bardzo
intensywny ruch samochodowy i pieszy, ktory w przewazajacej wielkosci stanowi ruch
lokalny.

Calos¢ inwestycji zlokalizowana jest w obrebie istniejacego pasa drogowego bez
zajmowania dodatkowego terenu.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA:

A/ formalna podstawa opracowania:

Formalna podstawa opracowania to zlecenie Gminy Szczyrk

B/ techniczna podstawa opracowania:

Techniczne podstawy opracowania to:

-Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r

,»W sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich
usytuowanie”

-wytyczne projektowania drog

-odwodnienie drog, ulic, placow

-wytyczne projektowania ulic

-pomiary wykonane przez uprawnionego geodete

-inwentaryzacja stanu istniejacego

-pomiary wlasne w terenie

-licencjonowane programy komputerowe

3. PARAMETRY TECHNICZNE:

3.1 Parametry drogi na dlugosci przekroju A-A w km 0+000—0+088,0
-klasa drogi - L
-kategoria ruchu KR-2
-przekrdj drogi — uliczny L 1/2
-predkos¢ projektowa 30km/h
-dtugos¢ odcinka drogi - 88,0mb
-szeroko$¢ jezdni 6,0mb
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-szeroko$¢ korony drogi —7,35mb

-szeroko$¢ prawostronnej opaski gruntowej umocnionej —0,3mb

-szeroko$¢ lewostronnego pobocza gruntowego umocnionego —0,75mb
-pochylenie poprzeczne drogi na prostej i tukach poziomych — daszkowe 2%
na zewnatrz drogi

-pochylenie prawostronnej opaski gruntowej —3% na zewnatrz drogi
-pochylenie lewostronnego pobocza gruntowego umocnionego —3% do drogi
-pochylenie podtuzne drogi — zgodnie z profilem podtuznym

3.2 Parametry drogi na dlugosci przekroju B-B w km 0+088,0—0+145,20
-klasa drogi - L
-kategoria ruchu KR-2
-przekrdj drogi — uliczny L 1/1
-predkos$¢ projektowa 30km/h
-dtugo$¢ odcinka drogi - 57,2mb
-szerokos¢ jezdni —zmienna 3,5—3,70mb
-szeroko$¢ korony drogi —zmienna 4,85—5,05mb
-szerokos$¢ prawostronnej opaski gruntowej umocnionej —0,3mb
-szeroko$¢ lewostronnego pobocza gruntowego umocnionego —0,75mb
-pochylenie poprzeczne drogi na prostej i tukach poziomych — daszkowe 2%
na zewnatrz drogi
-pochylenie prawostronnej opaski gruntowej —3% na zewnatrz drogi
-pochylenie lewostronnego pobocza gruntowego umocnionego —3% do drogi
-pochylenie podtuzne drogi — zgodnie z profilem podluznym

3.3 Parametry drogi na dlugosci przekroju C-C w km 0+145,20—0+186,00
-klasa drogi - L
-kategoria ruchu KR-2
-przekrdj drogi — uliczny L 1/1
-predkos¢ projektowa 30km/h
-dtugos$¢ odcinka drogi - 40,80mb
-szerokos¢ jezdni —3,50mb
-szeroko$¢ korony drogi —4,9mb
-szerokos$¢ pobocza lewostronnego —0,75mb
-pochylenie poprzeczne drogi na prostej i tukach poziomych — daszkowe 2%
na zewnatrz drogi
-pochylenie lewostronnego pobocza gruntowego umocnionego —3% do drogi
-pochylenie podiuzne drogi — zgodnie z profilem podluznym

4. OPIS STANU ISTNIEJACEGO:

Projektowana droga to poczatkowy odcinek ul. Poziomkowej, ktory przebiega w
terenie goérskim, a otoczenie drogi stanowi zabudowa jednorodzinna. Na dtugos$ci
projektowanego odcinka drogi w jej srodkowej czesci znajduje si¢ szkola podstawowa.
Dodatkowo na koncu opracowania po lewej stronie znajduje si¢ stacja Trafo, do ktérej dojazd
realizowany jest przy udziale istniejgcego placu utwardzonego.
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Dostepnos$¢ drogi jest nieograniczona, a kazdy budynek mieszkalny jak rowniez budynek
szkoty posiada zjazd indywidualny. Na catej dtugosci wystepuja liczne zjazdy do poses;ji |
jeden zjazd publiczny na teren szkoty. Wszystkie zjazdy bezposrednio przylegaja do krawedzi
drogi, a zjazdy realizowane sg przez obnizony kraweznik betonowy.

Na dtugosci drogi wystepuja dwa skrzyzowania z drogami bocznymi. Jedna droga posiada
nawierzchni¢ bitumiczng a druga nawierzchni¢ bitumiczng na powigzaniu z ul. Poziomow3 1
nawierzchnig z betonowe;j kostki typu ,,trelinka” na pozostatej dtugosci drogi.

Na calej dtugosci przebieg drogi jest krety z licznymi tukami poziomymi. Na catym odcinku
droga posiada przekroj uliczny.

Na poczatkowym odcinku w przekroju poprzecznym wystepuje jezdnia 0 hawierzchni
bitumicznej szeroko$ci 6,0mb. Jezdnia obustronnie obramowana jest kraweznikami
betonowymi o odkryciu okoto 10cm. Jedynie na wysokosci zjazdow do posesji kraweznik jest
obnizony do wysokosci okoto 3cm. Na tej dtugos$ci znajdujg si¢ dwa skrzyzowania z drogami
bocznymi. Sg to skrzyzowania proste, nieskanalizowane gdzie krawe¢zniki z ul. Poziomkowe;j
wyprowadzone sg na drogi boczne. Na odcinku tym wystepuja takze trzy zjazdy do posesji
zlokalizowane z prawej strony drogi. Przekr6j poprzeczny drogi jest daszkowy, a w przekroju
podhuznym droga przebiega w spadku okoto 8%.

W $rodkowej czesci projektowanego odcinka drogi wystepuje jezdnia o nawierzchni
bitumicznej o szeroko$ci 3,5mb. Jedynie na wysokosci nienormatywnego tuku poziomego
wystepuje poszerzenie jezdni do 3,7mb. Podobnie jak w dolnym odcinku jezdnia obustronnie
obramowana jest kraweznikami betonowymi o odkryciu okoto 10cm. Na dlugosci tego
odcinka znajduje si¢ jeden zjazd indywidualny po prawej stronie drogi i jeden zjazd publiczny
na teren szkoty podstawowej zlokalizowany po lewej stronie drogi. Przekrdj poprzeczny drogi
jest jednostronny na prawa stron¢ drogi, a w przekroju podtuznym droga przebiega w spadku
okoto 10%.

Na koncowym odcinku drogi wystepuje jezdnia o nawierzchni bitumicznej o szerokosci
3,5mb. Wzdluz lewej 1 prawej krawedzi jezdni wysteruja korytka Sciekowe o szerokosci
kazde. Betonowe, prefabrykowane korytka $ciekowe bezposrednio przylegaja do jezdni i sg
obnizone okoto 1cm ponizej jak krawedz. Na dlugosci tego odcinka nie wystepuje zjazdy do
posesji 1 zjazdy publiczne. Jedynie po lewej stronie znajduje si¢ plac gruntowy, ktory na
powigzany jest z droga na di. okoto 15mb. Plac ten stuzy jako miejsca parkingowe jak
réwniez dojazd do istniejacej stacji Trafo.

Odwodnienie drogi jest powierzchniowe i odbywa si¢ poprzez istniejace spadki poprzeczne i
podtuzne drogi. Wody deszczowe z jezdni sa odprowadzane sg do istniejgcego kanatu
deszczowego za posrednictwem istniejacych studzienek sciekowych. W gérnym odcinku
drogi dwie studzienki Sciekowe zabudowane sg w osi istniejacego $cieku z elementéw
betonowych prefabrykowanych. Natomiast w §rodkowej 1 dolnej czesci studzienki $ciekowe
zabudowane sg w drodze przy istniejacych kraweznikach betonowych. Studzienki §ciekowe
oproznione sg do istniejgcego kolektora deszczowego za posrednictwem istniejgcych studni
rewizyjnych zabudowanych na nim. Istniejacy kolektor deszczowy oprozniony jest do potoku
Bitka, a wylot zlokalizowany jest na skarpie.

Na dhlugosci projektowanego odcinka drogi wystepuje bardzo liczne uzbrojenie terenu. W
bezposrednim sgsiedztwie znajdujg si¢ sieci:

-napowietrzna sie¢ energetyczna

-napowietrzna sie¢ teletechniczna

-kablowa sie¢ energetyczna

-sie¢ wodociggowa

-sie¢ gazowa

-kanalizacja deszczowa
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Dokonano inwentaryzacji i oceny stanu technicznego istniejacej drogi, a w szczegdlnosci
jezdni bitumicznej. Nawierzchnia na drodze na catej dtugosci jest bardzo zdeformowana i
spekana 1 wystepuja duze ubytki w nawierzchni bitumicznej. Ubytki w nawierzchni sg
zwigzane z brakiem nos$nosci podbudowy oraz z korozjg warstw bitumicznych. Bardzo duze
deformacje nawierzchni sa spowodowane utratg no$nosci oraz spowodowane czestymi
remontami czgstkowymi, ktére obejmuja okoto 80% istniejacej jezdni.

Dokonano takze inwentaryzacji i oceny stanu technicznego kraweznikow, korytek
sciekowych oraz elementow odwodnieniowych. Korytka sciekowe na catej dlugosci sg
spekane 1 zdeformowane. Krawe¢zniki betonowe sg o zbyt matym odkryciu, a na ich
powierzchni wystepuja duze spekania i ubytki betonu. Studzienki $§ciekowe znajdujg si¢ w
bardzo zlym stanie technicznym. Ruszty zeliwne sg bardzo zdeformowane 1 wystepuja
spekania i ubytki. Rury studzienek sg spekane, a studzienki niedrozne co jest spowodowane
brakiem osadnika i mozliwoscig ich czyszczenia. Takze wtazy zeliwne na studzienkach
rewizyjnych sg bardzo zdeformowane co $§wiadczy o braku odcigzajacych pierscieni
zelbetowych. Podobnie jak studzienki $ciekowe takze studnie rewizyjne sg lekko
zarumoszowane. Istniejacy kanat deszczowy znajduje si¢ w dobrym stanie technicznym i nie
wymaga remontu i przebudowy. co skutkuje brakiem osadnika i mozliwoS$cia ich czyszczenia.

5. ROZWIAZANIA SYTUACYJNE:

Przebudowywang droge nie nawigzano do aktualnego kilometraza lecz wykonano w
uktadzie lokalnym. Poczatek opracowania zlokalizowany jest w obrebie skrzyzowania z droga
powiatowg (ul. Gorska) na krawedzi ul. Gorskiej pasa drogi powiatowej. Natomiast koniec
projektowanego odcinka zlokalizowany jest na wysokosSci istniejgcego mostu i zostanie
nawigzany sytuacyjnie i wysokosciowo do istniejacej drogi przebudowanej wczesniej. W
przesztosci most zostal wyremontowany wraz z remontem drogi na krotkich odcinkach
stanowigcych do niego dojazdy.

W planie sytuacyjnym na calej dlugos$ci przebieg drogi pozostanie bez zmian. O$
projektowanej niwelety drogi na catej dtugosci bedzie pokrywata si¢ z osig istniejacej drogi.
W opracowaniu kierowano si¢ zasada, aby przebudowa polegatla na remoncie stanu
istniejacego bez korekty tukoéw pionowych i poziomych. W opracowaniu dodatkowo
kierowano si¢ zasada aby dokonaé¢ poprawy bezpieczenstwa ruchu pieszych. W celu
dostosowania drogi do parametrow drogi klasy L przy przyjeciu predkosci projektowej
30km/h na catej dlugosci zaprojektowano wzmocnienie konstrukcji istniejacej jezdni po
sfrezowaniu gornej warstwy bitumicznej.

Na dlugosci, projektowana droga zostata podzielona na trzy odcinki jednorodne rdzniace si¢
miedzy sobg geometria drogi jak rowniez jej wyposazeniem.

Na poczatkowym odcinku zaprojektowano droge o przekroju ulicznym jako droga
jednojezdniowa dwupasowa. W przekroju poprzecznym wystepuje jezdnia 0 nawierzchni
bitumicznej szerokosci 6,0mb, ktéra obustronnie obramowana jest kraweznikami
betonowymi. Wzdtuz lewej krawedzi zaprojektowano kraweznik betonowy najazdowy 15%22
0 odkryciu 3cm, a wzdhuz prawej krawedzi zaprojektowano kraweznik betonowy
wibroprasowany 15*30 o odkryciu 12cm. Na wysokosci istniejgcych zjazdéw do posesji
zlokalizowanych po obu stronach drogi zaprojektowano krawezniki betonowe najazdowe
15*22 o odkryciu 3cm. Wzdhuz lewej krawedzi drogi zaprojektowano pobocze gruntowe
umocnione szerokosci 75cm, ktore od drogi oddzielone jest kraweznikiem najazdowym.
Pobocze na tym odcinku z drugiej strony bezposrednio przylega do istniejgcych murkow
ogrodzenia. Jedynie na krotkim odcinku w km 0+013—0+045 pobocze od strony posesji
obramowane jest palisadg betonowa o $r. 100mm i di. 1,0mb, a zabudowa palisady
podyktowana jest konieczno$cig zabezpieczenia istniejagcego ogrodzenia. Natomiast za
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kraweznikiem zabudowanym wzdluz prawej krawedzi drogi zaprojektowano opaske
gruntowa umocniong o szeroko$ci 30cm.

Na dlugosci tego odcinka znajduja si¢ dwa skrzyzowania z drogami bocznymi, ktére po
przebudowie pozostang jako skrzyzowania zwykle, nieskanalizowane. Projektowane
krawezniki zabudowane wzdtuz ul. Poziomkowej zostang wyprowadzone na drogi boczne i
powigzane z istniejagcymi kraweznikami zabudowanymi wzdluz krawedzi tych drog. W
trakcie przebudowy drogi nastapi przebudowa drog bocznych w bezposrednim sgsiedztwie, w
obrgbie skrzyzowania z ul. Poziomkowa. Przekrdj poprzeczny drogi jest daszkowy 2% na
zewnatrz drogi.

Odwodnienie drogi na tym odcinku bedzie powierzchniowe. Wody deszczowe z jezdni
zostang sprowadzone do krawedzi jezdni do istniejacych studzienek $ciekowych i dalej do
istniejgcego kolektora deszczowego za posrednictwem istniejgcych studni rewizyjnych
nalozonych na nim. Ze wzgledu na zty stan techniczny istniejace studzienki $ciekowe zostang
przebudowane, a przebudowa to rozebranie istniejacych studzienek $ciekowych i wykonanie
nowych bez zmiany ich lokalizacji. W celu prawidlowego odwodnienia zostanie zabudowana
dodatkowo studzienka $cickowe w dolnej czgséci projektowanego odcinka drogi. W trakcie
przebudowy studzienek Sciekowych zostang przebudowane przykanaliki tgczace studzienki
Sciekowe z istniejgcymi studniami rewizyjnymi.

W $rodkowej czgsci zaprojektowano droge o przekroju ulicznym jako droga jednojezdniowa,
jednopasowa. Na odcinku tym ruch jest dwukierunkowy, a pierwszenstwo przejazdu bedzie
odbywaé si¢ zgodnie z oznakowaniem pionowym. Na odcinku tym zachowana jest
widoczno$¢, a wymijanie si¢ pojazdow bedzie realizowane na wysoko$ci skrzyzowania z
drogami bocznymi od dotu oraz na istniejagcym placu na wysokosci stacji Trafo od gory.
W przekroju poprzecznym wystepuje jezdni o nawierzchni bitumicznej szerokosci 3,50mb,
ktéra obustronnie obramowana jest kraweznikami betonowymi. Na dlugosci tego odcinka
wystepuje poszerzenie jezdni do 3,7mb na wysokosci nienormatywnego tuku poziomego, a
poszerzenie realizowane jest symetrycznie. Przekrdj poprzeczny drogi jest daszkowy 2% na
zewnatrz drogi. Wzdtuz lewej krawedzi zaprojektowano kraweznik betonowy najazdowy
15*22 o odkryciu 3cm, a wzdluz prawej krawedzi zaprojektowano krawegznik betonowy
wibroprasowany 15*30 o odkryciu 12cm. Na wysokoS$ci istniejacego zjazdu do posesji
zlokalizowanego po prawej stronie drogi zaprojektowano krawezniki betonowe najazdowe
15*22 o odkryciu 3cm. Droga po lewej stronie obramowana jest poboczem gruntowym
umocnionym szerokosci 75cm, ktore od drogi oddzielone jest kraweznikiem najazdowym.
Natomiast za krawegznikiem zabudowanym wzdluz prawej krawedzi drogi zaprojektowano
opaske gruntowg umocniong o szerokosci 30cm.

Na wysokosci istniejacego boiska gdzie droga przebiega w nasypie zaprojektowano murek
oporowy. U podnuza skarpy wzdhuiz istniejacego ogrodzenia w km 0+121,5—0+142,0
zostang zabudowane elementy oporowe, zelbetowe, prefabrykowane typu ,,L”. Po wykonaniu
poboczy zostanie uformowana skarpa drogowa, ktdra zostanie oparta o mur oporowy i1 bedzie
przylega¢ do projektowanego pobocza.

Odwodnienie drogi na tym odcinku bedzie powierzchniowe. Wody deszczowe z jezdni
zostang sprowadzone do krawedzi jezdni do istniejacych studzienek $ciekowych i dalej do
istniejacego kolektora deszczowego za posrednictwem istniejacych studni rewizyjnych
nalozonych na nim. Ze wzgledu na zty stan techniczny istniejace studzienki sciekowe zostang
przebudowane, a przebudowa to rozebranie istniejacych studzienek §ciekowych 1 wykonanie
nowych bez zmiany ich lokalizacji. W celu prawidtowego odwodnienia zostanie zabudowana
dodatkowo studzienka $ciekowe w dolnej czesci projektowanego odcinka drogi. W trakcie
przebudowy studzienek Sciekowych zostana przebudowane przykanaliki laczace studzienki
Sciekowe z istniejacymi studniami rewizyjnymi.
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W gornej czgéci zaprojektowano droge o przekroju ulicznym jako droga jednojezdniowa,
jednopasowa. Na odcinku tym ruch jest dwukierunkowy, a pierwszenstwo przejazdu bedzie
odbywac si¢ zgodnie z oznakowaniem pionowym. Na odcinku zachowana jest widocznos¢, a
wymijanie si¢ pojazdow bedzie realizowane na wysokosci istniejgcego placu utwardzonego
zlokalizowanego po lewej stronie drogi na wysokosci stacji trafo. W przekroju poprzecznym
wystepuje jezdni o nawierzchni bitumicznej szerokosci 3,50mb. Wzdhuz lewej krawedzi
jezdni zaprojektowano pobocze gruntowe umocnione szerokos$ci 75cm, ktére od jezdni
oddzielone jest kraweznikiem betonowym 15%22 najazdowym o odkryciu 3cm. Natomiast
wzdhuz prawej krawedzi jezdni zaprojektowano korytek Sciekowe z elementéw betonowych
prefabrykowanych 50%50*20. Przekrdj poprzeczny drogi jest daszkowy 2% na zewnatrz
drogi.

Odwodnienie drogi na tym odcinku bedzie powierzchniowe. Wody deszczowe z jezdni
zostang sprowadzone do krawedzi jezdni i1 dalej do studni $ciekowych, ktére zostang
przebudowane. Studzienka lewostronna powstanie w jezdni przy projektowanym krawezniku
betonowym, a studzienka prawostronna powstanie w osi projektowanego $cieku. Studzienki
miedzy soba potaczone sg szeregowe i odprowadzone istniejagcym kanatem deszczowym do
potoku.

Projektowany odcinek drogi nalezy nawigzaé sytuacyjnie i wysokosciowo do drogi poza
zakresem projektowym na poczatku i koncu opracowania oraz do drég bocznych na
skrzyzowaniu z tymi drogami. Przed wykonaniem warstwy $cieralnej nalezy dokonaé¢ weinki
na krawedzi istniejacych drog w miejscu taczenia z projektowang droga na szerokos¢ 0,5mb.
Na powigzaniu projektowanej i istniejacej drogi przed wykonaniem warstwy $cieralnej
istniejagca nawierzchnia powinna by¢ skropiona emulsjg kationowa szybkorozpadowa
modyfikowana. W celu uciaglenia istniejacej 1 projektowanej nawierzchni na potaczeniu
nalezy zamontowac pasek geosiatki polipropylenowej wzmocnionej podwojnym splotem z
wtokna szklanego.

6. ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE:

Wysokosciowo przebieg drogi pozostanie bez zmian w stosunku do stanu istniejacego.
Spadek podtuzny drogi pozostanie bez zmian jak réwniez powigzanie istniejacych zjazdow
indywidualnych, zjazdu publicznego i skrzyzowan z drogami bocznymi nie ulegnie zmianie.

7. PRZEKROJE TYPOWE:

Projekt obejmuje wzmocnienie istniejacej konstrukceji drogi polegajacej na wykonaniu
dodatkowej warstwy jezdnej bitumicznej i wzmocnienia przy udziale geosiatki. W celu
osiggnigcia docelowych spadkow poprzecznych istniejaca nawierzchnia zostanie sfrezowana
grubosci srednio 3cm. Na tak przygotowane podtoze nalezy wykona¢ bitumiczng warstwe
profilowa z betonu asfaltowego AC 8S w celu wyrownania wszystkich nierownosci 1
zaglebien w nawierzchni drogi.

Wzmocnienie konstrukcji to wykonanie geosiatki polipropylenowej wzmocnionej podwdjnym
splotem z widkien szklanych. Geosiatke nalezy montowac na warstwie profilowej pod
warstwe Scieralna. Warstwa $cieralna zostata zaprojektowana z betonu asfaltowego AC 118.
Jezdnia poczatkowym 1 sSrodkowym odcinku obustronnie zostanie obramowana krawegznikami
betonowymi 15*30 o odkryciu 12cm. Krawezniki nalezy montowac na tawie z oporem na
Swiezym niezwigzanym betonie C 16/20. Na zjazdach do posesji zaprojektowano krawezniki
betonowe najazdowe 15*22 o odkryciu 3cm. Podobnie jak poprzednio krawezniki nalezy
montowac na tawie z oporem na §wiezym niezwigzanym betonie C 16/20.
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Na gornym odcinku wzdhuz lewej krawedzi drogi zaprojektowano kraweznik betonowy
najazdowy 15*%22 o odkryciu 3cm. Krawegznik podobnie jak na odcinkach ponizej nalezy
montowaé na lawie z oporem na $wiezym niezwigzanym betonie C 16/20. Natomiast wzdhuz
prawej krawedzi jezdni zaprojektowano $ciek 50*50*20. Elementy betonowe prefabrykowane
nalezy montowac na wyprofilowanym i zageszczonym podiozu za posrednictwem lawy z
obustronnym oporem z betonu C 16/20. Po wyprofilowaniu i zaggszczeniu podtoza pod tawe
z betonu nalezy wykona¢ podbudowe z kruszywa tamanego 0/63mm gr. 10cm.

8. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI JEZDNI I CHODNIKOW:

Przy zalozeniu przebudowy istniejacej konstrukcji, nawierzchnia drogi zostala
zaprojektowana dla obcigzenia ruchem kategorii KR-2. Konstrukcje zaprojektowano na
podstawie wykonanych odkrywek oraz na podstawie Zarzadzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dn. 02.03.1999r (dz. Ust. Nr 43 p0z.430).

Przed wykonaniem warstwy wzmacniajacej nalezy dokona¢ sfrezowania gornej warstwy
bitumicznej gr. §r. 4cm. Frezowanie podyktowane jest koniecznoscia osiggni¢cia docelowych
spadkéw poprzecznych pod wykonang warstwe profilowa.

Ze wzgledu na bardzo duze spgkania, jak rowniez deformacje nawierzchni, ktére §wiadcza o
nieciggtosci podtoza oraz utracie nos$nosci nalezy dokona¢ wzmocnienia istniejgce;j
konstrukcji drogi.

Wzmocnienie istniejacej nawierzchni begdzie realizowane przy udziale warstwy profilowej
bitumicznej, warstwy wzmacniajacej z geowlokniny i warstwy $cieralnej. Wzmocnienie
zostanie wykonane na catej szeroko$ci jezdni ul. Poziomkowej oraz na dwodch
skrzyzowaniach z drogami bocznymi o nawierzchni bitumicznej. Przed pracami, istniejaca
nawierzchnia powinna zosta¢ oczyszczona i poddana frezowaniu w celu uzyskania
docelowych spadkow poprzecznych i podtuznych. Frezowanie nalezy wykona¢ na $rednig
grubos¢ 4cm 1 prowadzi¢ na catej szerokosci 1 dlugosci istniejacej drogi. Przed wykonaniem
warstwy profilowej istniejagca nawierzchnia powinna zosta¢ skropiona emulsjg kationowg
modyfikowang w ilosci 1,5kg/m2. Warstwa profilowa powinna by¢ wykonana z betonu
asfaltowego AC 8S gr. 3cm. Na tak przygotowane podloze nalezy wykonal warstwe
wzmacnigjacg z geowltokniny polipropylenowej z wiokien ciqg?ch wzmocnionych
podwdjnym witdoknem szklanym o masie powierzchniowej min 300g/m“ Przed wykonaniem
warstwy Scieralnej podtoze tj. warstwa profilowa wzmocniona geowtdkning powinna zostac¢
skropiona emulsja kationowa modyfikowana w ilosci l,Okg/mz.

Dodatkowo w linii projektowanych przykanalikow nalezy dokona¢ odtworzenia konstrukeji
drogi. Przy przebudowie drogi zaprojektowano konstrukcje:

8.1 Konstrukcja drogi i skrzyzowan z drogami bocznymi
-5¢cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S na ruch KR 3-4
-skropienie nawierzchni emulsja kationowa modyfikowang w ilo$ci I,Okg/mz.
-warstwa wzmacniajaca z geowtokniny polipropylenowej z widkien cigglych
wzmocnionych podwdjnym witdknem szklanym o masie powierzchniowe;j
min 300g/m?
-3cm warstwa profilowa z betonu asfaltowego AC 8S na ruch KR 3-4
-skropienie istniejgcej nawierzchni emulsjg kationowa modyfikowang
w ilosci 1,5kg/m*
-4cm istniejgca nawierzchnia frezowana

8.2 Konstrukcja drogi w linii projektowanych przykanalikow
-5cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 118 na ruch KR 3-4
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-skropienie nawierzchni emulsja kationowa modyfikowana w ilosci 1,0kg/m®.
-warstwa wzmacniajgca z geowldkniny polipropylenowej z wtokien cigglych
wzmocnionych podwojnym widéknem szklanym o masie powierzchniowej

min 300g/m?

-6cm warstwa wiagzaca z betonu asfaltowego AC 11S na ruch KR 3-4

-15c¢m gorna warstwa podbudowy z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm
-25cm dolna warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem
-20cm zasypka z piasku gruboziarnistego

8.3 Konstrukcja lewostronnych poboczy
- 10cm gbrna warstwa z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm
- 15cm dolna warstwa z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/63mm
- istniejgce podloze stabilizowane i zaggszczane mechanicznie

8.4 Konstrukcja prawostronnych opasek w km 0+000—0+145,20
- 10cm gorna warstwa z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm
- istniejgce podloze stabilizowane i zaggszczane mechanicznie

9. WYPSAZENIE DROG:
9.1 Krawezniki drogowe i lawy betonowe.
Wzdhuz prawej krawedzi drogi zaprojektowano krawezniki betonowe wibroprasowane 15x30
wystajace 12cm nad poziom jezdni bitumicznej. Elementy betonowe prefabrykowane nalezy
uktada¢ na tawie betonowej z betonu C 16/20 na swiezym niezwi%zanym betonie.
Zaprojektowano tawe betonowa z oporem przy przyjeciu 0,075m*/mb.

9.2 Krawezniki drogowe najazdowe i fawy betonowe.

Wzdtuz lewej krawedzi drogi oraz na zjazdach do posesji zabudowanych po obu stronach
drogi oraz zjezdzie publicznym na teren szkoty zaprojektowano kraweznik betonowy
najazdowy wibroprasowany 15*22 wystajagcy 3cm powyzej powierzchnie drogi i montowany
na rowni nawierzchnig zjazdu lub opaski gruntowej z drugiej strony. Elementy betonowe
prefabrykowane nalezy uktadac¢ na tawie betonowej z betonu C 16/20 na §wiezym
niezwigzanym betonie. Zaprojektowano tawe betonowa z oporem przy przyjeciu
0,075m*mb.

9.3 Elementy oporowe.

U podnuza skarpy nasypu drogowego wzdluz istniejacego ogrodzenia w km 0+121,5—
0+142,00 zaprojektowano mur oporowy z elementéw zelbetowych typu L. Wzdhiz skarpy
zaprojektowano elementy zelbetowe prefabrykowane na klas¢ obcigzenia ,,4” q=16,7kN/m” 0
wymiarach 150*%90/cm/ o $ciankach o grubosci 12 i 15cm. Elementy zelbetowe beda
posadowione min 80cm ponizej istniejacy teren, a od strony nastonecznionej powierzchnia ich
bedzie o strukturze deskowej. Podtoze pod stope elementow prefabrykowanych musi by¢ nosne
o module wtornym min E;>120MPa. Stopa elementu prefabrykowanego powinna by¢
montowana na wyprofilowanym 1 zageszczonym podtozu, ktérego spadek podiuzny jest
jednostajny, nawigzany do spadku terenu. Elementy nalezy montowaé na warstwie gruntu
przepuszczalnego, mrozoochronnego gr. 40cm za posrednictwem tawy z betonu C 12/15 gr.
10cm.

9.4 Palisada betonowa
Na dolnym odcinku drogi w km 0+013,00—0+045,00 wzdhuz lewostronnego pobocza
gruntowego od strony ogrodzenia zaprojektowano palisade betonowa. Zaprojektowano
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elementy betonowe prefabrykowane o $r. 100mm zbrojone pojedynczym pretem stali
zebrowanej $r. 16mm. Elementy betonowe di. 1,0mb nalezy montowac na tawie z
obustronnym oporem z betonu C 16/20 gr. 15cm. Zasypanie elementdw nalezy prowadzic¢
rgcznie z gruntu rodzimego warstwami z jednoczesnym zageszczeniem i profilowaniem
skarpy wykopu lub skarpy nasypu

10. ODWODNIENIE:
10.1 Opis ogolny:
Odwodnienie drogi realizowane jest przy udziale projektowanych i istniejacych spadkow
poprzecznych i podtuznych. Wody deszczowe zostang sprowadzone do projektowanych
kraweznikow w §rodkowej i dolnej czgsci drogi oraz do kraweznika 1 $cieku w géornym
odcinku i dalej do studzienek $ciekowych. Ze wzgledu na zty stan techniczny istniejgce
studzienki §ciekowe zostang przebudowane. Przebudowa to rozebranie istniejacych
studzienek i wykonanie nowych bez zmiany ich lokalizacji. W celu poprawy odwodnienia
zaprojektowano dodatkowo dwie studzienki $ciekowe w tym jedng studzienkeg
bezosadnikowa. Studzienki $ciekowe zostang opréznione do dwoch kanatéw deszczowych.
W gornej czesci projektowanego odcinka drogi studzienki §ciekowe zostang potagczone
migdzy sobg szeregowe, a studzienka skrajna zostanie oprozniona bezposrednio do kanatu
deszczowego. Natomiast w srodkowej i dolnej czesci drogi projektowane studzienki §cickowe
zostang oproznione do istniejacego kanalu deszczowego za posrednictwem istniejacych studni
rewizyjnych natozonych na niego.
W dolnej 1 srodkowej czgséci drogi wody deszczowe beda pltynac drogg wzdhuz obustronnych
kraweznikow i nastepie dostang si¢ do studzienek sciekowych zabudowanych przy nich.
Natomiast w gornym odcinku przekroj drogi jest daszkowy. Wody deszczowe beda ptynac
wzdhuz lewostronnego kraweznika i bedg odprowadzane do projektowanego $cieku
betonowego zabudowanego wzdhuz prawej krawedzi drogi. Dalej wody deszczowe zostang
odprowadzone do projektowanych studzienek $ciekowych. Sciek zostanie oprozniony do
projektowanej studzienki Sciekowej zabudowanej w osi $cieku.
Projekt obejmuje przebudoweg wszystkich studzienek sciekowych wraz z przebudowa
przykanalikéw pomigdzy studzienkami $ciekowymi i studniami rewizyjnymi lub pomiedzy
dwoma studzienkami $cieckowymi. Dodatkowo zaprojektowano dwie studzienki $ciekowe
zabudowane przy projektowanych kraweznikach.

10.2 Charakterystyka urzadzen odwadniajacych:

a/ studzienki Sciekowe

Na dlugosci projektowanego odcinka drogi zaprojektowano studzienki sciekowe typu
miejskiego z osadnikami glebokosci 30-50cm. Zaprojektowano szes¢ studzienek Sciekowych
jako przebudowa istniejacych i dodatkowo jedna studzienke¢ w obrebie skrzyzowania z
drogami bocznymi. Studzienki zostaly zaprojektowane z rur karbowanych PE o $rednicy
wewnetrznej 600mm. Rury studzienki §ciekowej nalezy posadowi¢ na kinecie §lepej z PE na
podiozu z luznego niezageszczonego piasku gr. 10cm. Studzienka Sciekowa wykonana jest z
kinety $lepej, rury wznoszacej oraz teleskopowego dla regulacji wysokos$ci do rzedne;j
projektowanej z rur PE, a elementy taczone sg przy udziale uszczelek. Studzienka zwienczona
jest zeliwnym wpustem 400*600 klasy C 250 opierajagcym si¢ na zelbetowym pierscieniu
odcigzajacym za posrednictwem zelbetowego adaptera. Wylot w kierunku studni rewizyjnej
realizowane jest przy udziale szczelnego potaczenia tj. wkladki in situ. Gora wpustu powinna
by¢ opuszczona 0,5cm ponizej nawierzchnie bitumiczng. W celu mozliwosci czyszczenia
nalezy zastosowa¢ wiaderko osadnikowe ze stali ocynkowanej.

Zasypania studzienki nalezy dokona¢ kruszywem naturalnym o uziarnieniu 0/63mm
stabilizowanym cementem. Zasypka powinna by¢ prowadzona warstwami z jednoczesnym
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zageszczeniem i zwilzeniem wodg. Dodatkowo w obrgbie 1 wokot studni $ciekowych nalezy
wykona¢ podbudowe z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm gr. 20cm przed
wykonaniem warstwy $cieralnej.

b/ studzienki Sciekowe bezosadnikowe

Na dolnym odcinku przy lewostronnym krawezniku zaprojektowano dodatkowo studzienke
sciekowa. Ze wzgledu na przebieg sieci wodociggowej zaprojektowano studzienke Scickowa
typu miejskiego bezosadnikowa wysokosci catkowitej 90cm. Studzienka zostata
zaprojektowane z rur karbowanych PE o $rednicy wewnetrznej 600mm. Studzienka
zwienczona jest zeliwnym wpustem 400*600 klasy C 250 opierajgcym si¢ na zelbetowym
pierscieniu odcigzajacym za posrednictwem zelbetowego adaptera. Rury studzienki $ciekowej
nalezy posadowi¢ na kinecie $lepej z PE na podtozu z luznego niezageszczonego piasku

gr. 10cm. Studzienka $ciekowa wykonana jest z kinety §lepej, rury wznoszacej oraz
teleskopowego dla regulacji wysokosci do rzednej projektowanej z rur PE, a elementy taczone
sg przy udziale uszczelek. Wylot w kierunku studni rewizyjnej realizowane jest przy udziale
szczelnego potaczenia tj. wkiadki in situ. Géra wpustu powinna by¢ opuszczona 0,5cm
ponizej nawierzchnie bitumiczng. W celu mozliwosci czyszczenia nalezy zastosowaé
wiaderko osadnikowe ze stali ocynkowane;j.

Zasypania studzienki nalezy dokona¢ kruszywem naturalnym o uziarnieniu 0/63mm
stabilizowanym cementem. Zasypka powinna by¢ prowadzona warstwami z jednoczesnym
zageszczeniem i zwilzeniem wodg. Dodatkowo w obrebie i wokot studni Sciekowych nalezy
wykonaé¢ podbudowg z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm gr. 20cm przed
wykonaniem warstwy Scieralne;j.

c/ przykanaliki

Projektowane studzienki §ciekowe z istniejacymi studzienkami rewizyjnymi miedzy sobg
faczone sg przykanalikami PVC o $rednicy 200 mm montowanymi w spadku podtuznym 2%.
Wykonanie przykanalikow to przebudowa istniejacych przykanalikow po uprzednim
rozebraniu istniejacych uszkodzonych.

Rury nalezy uktada¢ na wyprofilowanym i zaggszczony podtozu za posrednictwem podsypki
z piasku gruboziarnistego gr. 10cm.

Potaczenie przykanalikow ze studzienkami $ciekowymi i rewizyjnymi powinno by¢ szczelne i
wykonane przy udziale uszczelki gumowej lub wktadki in situ. Na rury przykanalikow nalezy
wykonac¢ zasypke z piasku gruboziarnistego gr. 20cm.

d/ scieki betonowe 50*50*20

Wzdhuz prawej krawedzi drogi w km 0+145,0—0+186,0 zaprojektowano $cieki z elementow
betonowych prefabrykowanych 50*50*20. Elementy betonowe prefabrykowane nalezy
montowac na fawie z betonowej z betonu C16/20. Zaprojektowano tawe¢ z dwustronnym
oporem gr. 15cm, a elementy betonowe prefabrykowane nalezy montowa¢ na §wiezym
niezwigzanym betonie.

Po wyprofilowaniu podtoza pod tawe nalezy wykona¢ podbudoweg z kruszywa tamanego

gr. 10cm. Lawa na dtugosci musi by¢ dylatowana na catej wysokos$ci co 10cm przy udziale
podwojnego paska z papy termozgrzewalnej samoprzylepnej. Korytka $ciekowe nalezy
obnizy¢ lcm ponizej krawedz drogi o nawierzchni bitumiczne;.
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11. ROBOTY DODATKOWE:

Przed rozpoczeciem prac nalezy przystapi¢ do rozbiorki istniejacych kraweznikow
betonowych, Sciekow z elementéw betonowych prefabrykowanych oraz studzienek
sciekowych i przykanalikow. Materiat z rozbidrki Wykonawca zagospodaruje we wiasnym
zakresie. Miejsce skltadowania lub utylizacji musi by¢ zaakceptowane przez Inwestora /tj.
Urzad Miejski w Szczyrku, a koszt transportu, sktadowania i ewentualnej utylizacji ponosi
Wykonawca Robdt.

Geodeta uprawniony powinien wytyczy¢ o$ podtuzng drogi oraz wszystkie elementy
zabudowane w pasie drogowym wysokosciowo i sytuacyjnie. Po zakonczeniu prac nalezy
dokona¢ inwentaryzacji powykonawczej wraz z naniesieniem do zasobow mapowych w
Osrodku Goedezyjnym. Przed przystgpieniu do robot wykonawca robot powinien wykonaé
oznakowanie prowadzonych prac wedtug zatwierdzonego projektu organizacji ruchu

I wykona¢ harmonogram robot.

12. UWAGI | ZALECENIA KONCOWE:

- Trasy uzbrojenia nalezy traktowac jako orientacyjne. Roboty w ich poblizu nalezy
prowadzi¢ rgcznie wytacznie pod nadzorem stuz technicznych wlasciciela urzadzenia.

- Roboty ujete w niniejszym projekcie nalezy wykona¢ zgodnie ze Szczegdtowymi
Specyfikacjami Technicznymi Wykonania i Odbioru Robot.

- Wszystkie materiaty uzyte do wykonania inwestycji musza posiada¢ niezbedne atesty,
aprobaty i dopuszczenia do stosowania w budownictwie

- Przestrzega¢ nalezy wszystkich branzowych przepisow BHP

- Obstuga geodezyjna lezy w calo$ci po stronie Wykonawcy Robdt. Wyznaczenie w terenie,
pomiar kontrolny, obstuga w trakcie rob6t i pomiar powykonawczy nalezy zleci¢
uprawnionemu geodecie. Po zakonczeniu prac nalezy cato$¢ nanie$¢ na mapy panstwowego
zasobu geodezyjnego

- Wszelkie zmiany w stosunku do niniejszej dokumentacji projektowej nalezy uzgodnic z
projektantem w formie pisemnej pod rygorem niewaznos$ci
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