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l. OPIS TECHNICZNY

1. CZESC OGOLNA

Temat:
Przebudowa drogi gminnej ul. Poziomkowej w miejscowosci Szczyrk.
Faza:
PROJEKT ORGANIZACJI RUCHU - DOCELOWA.
Branza:
Drogowa
Inwestor:

GMINA SZCZYRK
UL. BESKIDZKA 4
43-370 SZCZYRK

Podstawa opracowania:

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz.U.Nr 108 poz.908 z pdzn. zm.)

- Szczegdtowe warunki techniczne dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach. Zatacznik do Dz.U.Nr 220 z dnia 23 grudnia
2003r. poz. 2181.

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie szczegGtowych warunkdw
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonania nadzoru nad tym zarzadzeniem (Dz.U.Nr 177 poz.
1729).

- Zlecenie Inwestora

- Podktad sytuacyjno wysokosciowy w skali 1:500

- Projekt wykonawczy

- Wizja w terenie

Cel opracowania:

Celem niniejszego opracowania organizacji ruchu docelowa dla zadania: ,,Przebudowa drogi
gminnej ul. Poziomkowej w miejscowosci Szczyrk”. Celem projektu jest usprawnienie i poprawa
bezpieczeristwa ruchu samochodowego i pieszego. Przebudowa ma na celu wykonanie remontu,
odtworzenie stanu pierwotnego oraz dostosowanie do wymogow panujacych na drodze i do parametrow
drogi klasy L. Projektowana droga na catej dtugo$ci przebiega w terenie zabudowanym. Wystepuje

bardzo intensywny ruch samochodowy i pieszy, ktéry w przewazajacej wielkosci stanowi ruch lokalny.
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2. STAN ISTNIEJACY

2.1 Lokalizacja inwestyciji

Projektowana droga to poczatkowy odcinek ul. Poziomkowej, ktory przebiega w terenie
gérskim, a otoczenie drogi stanowi zabudowa jednorodzinna. Na dtugos$ci projektowanego odcinka drogi
w jej srodkowej czesci znajduje sie szkota podstawowa. Dodatkowo na koricu opracowania po lewej
stronie znajduje sie stacja Trafo, do ktorej dojazd realizowany jest przy udziale istniejgcego placu
utwardzonego. Dostepnos¢ drogi jest nieograniczona, a kazdy budynek mieszkalny jak rowniez
budynek szkoty posiada zjazd indywidualny. Na catej dtugosci wystepujg liczne zjazdy do poses;ji i jeden
Zjazd publiczny na teren szkoty. Wszystkie zjazdy bezposrednio przylegajg do krawedzi drogi, a zjazdy
realizowane sg przez obnizony kraweznik betonowy.

Na dtugosci drogi wystepujg dwa skrzyzowania z drogami bocznymi. Jedna droga posiada
nawierzchnie bitumiczng a druga nawierzchnie bitumiczng na powigzaniu z ul. Poziomowg
i nawierzchnie z betonowej kostki typu ,trelinka” na pozostatej dtugo$ci drogi.

Na catej dtugo$ci przebieg drogi jest krety z licznymi tukami poziomymi. Na catym odcinku

droga posiada przekréj uliczny.
Na poczatkowym odcinku w przekroju poprzecznym wystepuje jezdnia o nawierzchni bitumicznej
szeroko$ci 6,0mb. Jezdnia obustronnie obramowana jest kraweznikami betonowymi o odkryciu okoto
10cm. Jedynie na wysokosci zjazdéw do posesji kraweznik jest obnizony do wysoko$ci okoto 3cm. Na
tej dlugosci znajdujg sie dwa skrzyzowania z drogami bocznymi. Sg to skrzyzowania proste,
nieskanalizowane gdzie krawezniki z ul. Poziomkowej wyprowadzone sg na drogi boczne. Na odcinku
tym wystepujg takze trzy zjazdy do posesji zlokalizowane z prawej strony drogi. Przekroj poprzeczny
drogi jest daszkowy, a w przekroju podtuznym droga przebiega w spadku okoto 8%.

W $rodkowej cze$ci projektowanego odcinka drogi wystepuje jezdnia o nawierzchni bitumicznej
0 szeroko$ci 3,5mb. Jedynie na wysokoSci nienormatywnego tuku poziomego wystepuje poszerzenie
jezdni do 3,7mb. Podobnie jak w dolnym odcinku jezdnia obustronnie obramowana jest kraweznikami
betonowymi o odkryciu okoto 10cm. Na dtugosci tego odcinka znajduje sie jeden zjazd indywidualny po
prawej stronie drogi i jeden zjazd publiczny na teren szkoty podstawowej zlokalizowany po lewej stronie
drogi. Przekroj poprzeczny drogi jest jednostronny na prawa strone drogi, a w przekroju podtuznym
droga przebiega w spadku okoto 10%.

Na koncowym odcinku drogi wystepuje jezdnia o nawierzchni bitumicznej o szeroko$ci 3,5mb.
Wzdtuz lewej i prawej krawedzi jezdni wysterujg korytka Sciekowe o szerokosci kazde. Betonowe,
prefabrykowane korytka Sciekowe bezposrednio przylegajg do jezdni i sq obnizone okoto 1cm ponizej

jak krawedz. Na dtugos$ci tego odcinka nie wystepuje zjazdy do posesji i zjazdy publiczne. Jedynie po



lewej stronie znajduje sie plac gruntowy, ktdry na powigzany jest z droga na dt. okoto 15mb. Plac ten
stuzy jako miejsca parkingowe jak réwniez dojazd do istniejacej stacji Trafo.

Odwodnienie drogi jest powierzchniowe i odbywa sie poprzez istniejace spadki poprzeczne
| podtuzne drogi. Wody deszczowe z jezdni sg odprowadzane sg do istniejacego kanatu deszczowego
za posrednictwem istniejacych studzienek $ciekowych. W gdérnym odcinki drogi dwie studzienki
Sciekowe zabudowane sg w osi istniejgcego Scieku z elementéw betonowych prefabrykowanych.
Natomiast w Srodkowej i dolnej cze$ci studzienki Sciekowe zabudowane sq w drodze przy istniejacych
kraweznikach betonowych. Studzienki Sciekowe opréznione sg do istniejacego kolektora deszczowego
za posrednictwem istniejacych studni rewizyjnych zabudowanych na nim.

Na dtugosci projektowanego odcinka drogi wystepuje bardzo liczne uzbrojenie terenu. W bezpo$rednim
sgsiedztwie znajdujq sie sieci:

-napowietrzna sie¢ energetyczna

-napowietrzna sie¢ teletechniczna

-kablowa sie¢ energetyczna

-sieC wodociggowa

-sieC gazowa

-kanalizacja deszczowa

Dokonano inwentaryzacji i oceny stanu technicznego istniejacej drogi, a w szczegolnosci jezdni
bitumicznej. Nawierzchnia na drodze na catej dtugosci jest bardzo zdeformowana i spekana i wystepujq
duze ubytki w nawierzchni bitumicznej. Ubytki w nawierzchni sgq zwigzane z brakiem no$nosci
podbudowy oraz z  korozjq warstw bitumicznych. Bardzo duze deformacje nawierzchni sg
spowodowane utratg no$nosci oraz spowodowane czestymi remontami czastkowymi, ktore obejmujq
okoto 80% istniejacej jezdni.

Dokonano takze inwentaryzacji i oceny stanu technicznego kraweznikdw, korytek Sciekowych
oraz elementow odwodnieniowych. Korytka $ciekowe na catej diugo$ci sq spekane i zdeformowane.
Krawezniki betonowe sg o0 zbyt matym odkryciu, a na ich powierzchni wystepujg duze spekania i ubytki
betonu. Studzienki sciekowe znajdujg sie w bardzo ztym stanie technicznym. Ruszty Zeliwne sg bardzo
zdeformowane i wystepujg spekania i ubytki. Rury studzienek sg spekane, a studzienki niedrozne co
jest spowodowane brakiem osadnika i mozliwoscig ich czyszczenia. Takze wiazy Zeliwne na
studzienkach rewizyjnych sg bardzo zdeformowane co $wiadczy o braku odcigzajacych pierscieni
zelbetowych. Podobnie jak studzienki sciekowe takze studnie rewizyjne sg lekko zarumoszowane.
Istniejacy kanat deszczowy znajduje sie w dobrym stanie technicznym i nie wymaga remontu
i przebudowy. co skutkuje brakiem osadnika i mozliwo$cig ich czyszczenia.



3. ISTNIEJACE OZNAKOWANIE

Istniejacq  organizacje ruchu przedstawiono szczegbtowo na planie  sytuacyjnym
w skali 1:500 rys. nr 1. lIstniejgca organizacja ruchu zostata wykonana w oparciu
o inwentaryzacje w terenie we wrze$niu 2017r. Organizacje ruchu na rozpatrywanym odcinku stanowi

oznakowanie pionowe i oznakowanie poziome.

4. STAN PROJEKTOWANY

4.3 Rozwiazanie sytuacyjne

Projekt obejmuje wzmocnienie istniejgcej konstrukcji drogi polegajacej na wykonaniu dodatkowe;j
warstwy jezdnej bitumicznej i wzmocnienia przy udziale geosiatki. W celu osiggniecia docelowych
spadkéw poprzecznych istniejgca nawierzchnia zostanie sfrezowana grubosci $rednio 3cm. Na tak
przygotowane podtoze nalezy wykona¢ bitumiczng warstwe profilowg z betonu asfaltowego AC 8S
w celu wyréwnania wszystkich nierdwno$ci i zagtebien w nawierzchni drogi.

Wzmocnienie konstrukcji to wykonanie geosiatki polipropylenowej wzmocnionej podwojnym
splotem z widkien szklanych. Geosiatke nalezy montowa¢ na warstwie profilowej pod warstwe
Scieralna. Warstwa Scieralna zostata zaprojektowana z betonu asfaltowego AC 11S.

Jezdnia poczatkowym i srodkowym odcinku obustronnie zostanie obramowana kraweznikami
betonowymi 15*30 o odkryciu 12cm. Krawezniki nalezy montowa¢ na tawie z oporem na S$wiezym
niezwigzanym betonie C 16/20. Na zjazdach do posesji zaprojektowano krawezniki betonowe
najazdowe 15*22 o odkryciu 3cm. Podobnie jak poprzednio krawezniki nalezy montowaé na fawie
z oporem na $wiezym niezwigzanym betonie C 16/20.

Na gérnym odcinku wzdluz lewej krawedzi drogi zaprojektowano kraweznik betonowy
najazdowy 15*22 o odkryciu 3cm. Kraweznik podobnie jak na odcinkach ponizej nalezy montowa¢ na
tawie z oporem na $wiezym niezwigzanym betonie C 16/20. Natomiast wzdtuz prawej krawedzi jezdni
zaprojektowano $ciek 50*50*20. Elementy betonowe prefabrykowane nalezy montowaé na
wyprofilowanym i zageszczonym podiozu za posrednictwem tawy z obustronnym oporem z betonu
C16/20. Po wyprofilowaniu i zageszczeniu podtoza pod tawe z betonu nalezy wykona¢ podbudowe
z kruszywa tamanego 0/63mm gr. 10cm.

Odwodnienie drogi realizowane jest przy udziale projektowanych i istniejgcych spadkow
poprzecznych i podtuznych. Wody deszczowe zostang sprowadzone do projektowanych kraweznikow
w srodkowej i dolnej czesci drogi oraz do kraweznika i Scieku w gornym odcinku i dalej do studzienek
Sciekowych. Ze wzgledu na zly stan techniczny istniejace studzienki $ciekowe zostang przebudowane.



5. DOCELOWA ORGANIZACJA RUCHU

W zwigzku z ,Przebudowag drogi gminnej ul. Poziomkowej w miejscowosci Szczyrk” jest

wykonanie projektu docelowej organizacji ruchu poprzez uaktualnienie oraz nowe oznakowanie

pionowe i poziome na ul. Poziomkowej (w obrebie skrzyzowania z drogg powiatowg ul. Gérska).

W ramach niniejszego opracowania nie wykonywano pomiaréw natezenia ruchu w ciggu przedmiotowej

ulicy jednakze podczas wizji w terenie i rozméw z mieszkaricami ulicy Poziomkowej odbywa si¢ ruch

wytgcznie lokalny - dojazd do posesji prywatnych, a dominujacg grupg pojazdéow sg samochody

osobowe.

W ramach niniejszego opracowania przewidziano wykonanie nastepujacych rozwigzan

z zakresu inzynierii ruchu:

OZNAKOWANIE POZIOME:
Na skrzyzowaniu drogi gminnej ul. Poziomkowej z drogg powiatowg ul. Gorska nalezy wykonac

wydtuzenie istniejacego oznakowania poziomego sktadajgcego sie z ,linii podwdjnie ciggfej

(P-4)” tak zeby minimalna dtugo$¢ miata 20mb.

OZNAKOWANIE PIONOWE:

Na poczatku opracowania wjezdzajac na ul. Poziomkowg (km 0+014) oraz jadac od géry na

wysokosci boiska szkolnego (km 0+133,50) nalezy ustawi¢ znak ,dzieci (A-17)".

Na projektowanym znaku ,dzieci (A-17)” (km 0+014) na poczatku opracowania nalezy nad na
tym samym stupku zamontowac tabliczke o tresci ,Piesi”, oraz znak ,:inne niebezpieczenstwa
(A-30)".

Na koncu opracowania jada¢ w kierunku ulicy Gorskiej nalezy umiesci¢ tabliczke o tresci
,Piesi”, znak ,:inne niebezpieczenstwa (A-30), tabliczke ,tabliczka wskazujgca rzeczywistg
wielkoS¢ spadku lub wzniesienia drogi = 10%” (T-9) oraz znak ,niebezpieczny zjazd” (A-22),

Na skrzyzowaniu ul. Poziomkowej z dwoma drogami bocznymi z prawej strony (km 0+075,00)
nalezy ustawi¢ na wylotach z tych drog znaki ,ustgp pierwszenstwa’(A-7)”.

Znak ,zakaz ruchu pieszych” (B-41) nalezy umiesci¢ na dwoch odcinkach na poczatkowym
w km 0+000 i 0+068 o koncowy odcinek 0+098 i 0+186

Na wysokosci boiska szkolnego w miejscu gdzie droga bedzie posiadata szerokos¢ jezdni
3,50m, w celu zapewnienia bezpieczenstwa kierujacych pojazdami jadac od korca opracowania
(km 0+163,00) nalezy ustawi¢ znak ,pierwszernstwo na zwezonym odcinku drogi (D-5)”, a po
drugiej stronie przewezenia drogi w (km 0+083,00) nalezy ustawi¢ znak ,pierwszenstwo dla

nadjezdzajacych z przeciwka (B-31)”



URZADZENIA BEZPIECZENSTWA:

i W odlegtosci 3,0m od wyjscia ze szkoty na jezdni w poprzek drogi nalezy zamontowac ,prog

podrzutowy (U16a) — segmentowy, barwy Zoftto-czarnej”. Z inwentaryzacji fotograficznej
udostepnionej przez Inwestora w tym migjscu w poprzednich latach byt taki ,prég podrzutowy
(U-16a)” ale na dzien dzisiejszy zostat catkowicie zniszczony.

Szczegobtowo oznakowanie pionowe, poziome oraz urzadzenia bezpieczenstwa projektowanej organizacji

ruchu docelowej ujmuje plan sytuacyjny w skali 1:500 rys. nr 2.

W niniejszym opracowaniu organizacji ruchu docelowej na ,Przebudowe drogi gminnej ul. Poziomkowej
w miejscowosci Szczyrk” nie ingeruje z istniejagcym oznakowaniem poziomym i pionowym w ciggu drogi

powiatowej ul. Gorska.

6. TECHNICZNE WYMAGANIA

Projekt obejmuje oznakowanie catego obszaru objetego robotami. Przy wykonywaniu

projektowanych elementéw oznakowania nalezy przestrzega¢ nastepujacych zasad:

6.1 DLA OZNAKOWANIA PIONOWEGO

o Wszystkie znaki drogowe pionowe wykona¢ nalezy, jako odblaskowe stosujac dla nich jednolite

materialy zapewniajace jednorodnos¢ ich czytania przez uczestnikow ruchu. Znaki wykonaé nalezy,
jako ,$rednie” pokryte folig odblaskowa | generacji, z wyjatkiem znaku A-7 gdzie obligatoryjnym jest
zastosowanie folii typu Il generacji. Ksztatty znakéw drogowych powinny odpowiadaé warunkom
podanym w Rozporzadzeniu Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002r w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz. U. Nr 170 z dnia 12 pazdziernika 2002r.)
oraz Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie szczeg6towych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw Swietinych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu i warunkdw ich
umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220 z 2003r poz. 2181).

e Znaki nalezy ustawiaC zgodnie z zatgczonym planem sytuacyjnym tak, aby nie zastaniaty
istniejacego oznakowania.

e \Wykonawca zadania powinien kazdorazowo sprawdzi¢ ich widoczno$¢ i ewentualnie dokonac
drobnych korekt ich ustawienia.

e Znaki pionowe pojedyncze i podwdjne nalezy umieszczaté na pojedynczych stupkach
w sposob uniemozliwiajacy ich przypadkowe wywrdcenie, przestawienie i obrdcenie, ktdrych rodzaj

i ksztatt nalezy przed zamontowaniem uzgodni¢ z zarzadcg drogi.



e Nalezy montujgc znaki zachowa¢ prawidiowg widocznos¢ i czytelno$¢ tablic i znakéw oraz
mozliwos¢ ich odczytania przez nadjezdzajacych kierowcow.

Znaki nalezy ustawic:

- na wysokosci: 2,0m mierzac od powierzchni gruntu do dolnej krawedzi znaku,

- na wysokosci 2,20m przy umieszczaniu znaku na chodniku, mierzac od powierzchni kostki betonowej
do dolnej krawedzi znaku,

- tarcze znakow nalezy odchyli¢ o okoto 5° w kierunku jezdni od linii prostopadtej do osi drogi.

- w odlegtosci 0,5m — 2,0m od krawedzi jezdni.

6.2 DLA OZNAKOWANIA POZIOMEGO

e Oznakowanie poziome powinno charakteryzowac sie dobrg  widocznoscig

w kazdych warunkach, jednoznaczng czytelnoscig znakéw, odpowiednig szorstko$cia, trwato$cig oraz
wiasno$ciami odblaskowymi,
e Do oznakowania poziomego docelowej organizacji ruchu nalezy stosowa¢ znaki o barwie biate]

malowane technikg grubowarstwowa,

7. UZASADNIENIE WPROWADZENIA ZMIAN ORGANIZACJI RUCHU

Wprowadzenie zmian w organizacji ruchu docelowej na przedmiotowym obszarze wynikajg
z uaktualnienia i brakéw oznakowania pionowego i poziomego oraz urzadzen bezpieczenstwa.
W zwigzku z planowang Inwestycjq ,Przebudowy drogi gminnej ul. Poziomkowej w miejscowosci
Szczyrk” zasadnym jest wprowadzenie zmian w organizacji ruchu docelowej, ktéra bedzie czytelna dla
kierujgcych pojazdami poprzez wyznaczenie oznakowaniem pionowym istniejagcego odcinka
o szeroko$ci drogi 3,50m co zwigkszy bezpieczenstwo dla kierowcow. Dla dzieci wychodzacych ze
szkoly poprzez wyznaczenie oznakowaniem pionowym informacji o dzieciach na drodze oraz
0 odtworzeniu urzadzen bezpieczenstwa (prog podrzutowy), w miejscu gdzie kiedys byt, a w chwili

obecnej nie ma po nim sladu..

8. ZESTAWIENIE PROJEKTOWANYCH ZNAKOW PIONOWYCH

L.p. Symbol Tre$¢ znaku pionowego llos¢ [szt.] Uwagi
1. A-7 Ustap pierwszenstwa 2
2. A-17 | Dzieci 2
3 A-22 Niebezpieczny zjazd 1
4 A-23 Stromy podjazd 1




5 A-30 Inne niebezpieczenstwa 2
6. B-31 Pierwszenstwo dla nadjezdzajgcych z przeciwka 1
7. B-41 Zakaz ruchu pieszego 4
8. D-5 Pierwszenstwo na zwezonym odcinku drogi 1
0 T0 | Tabliczka o tresci: ,Piesi” 2 Kolor tia
Z0My
10 79 Tabliczka - tabliczka wskazujgca rzeczywistg ?
' wielko$¢ spadku lub wzniesienia drogi — 10%
9. ZESTAWIENIE PROJEKTOWANEGO OZNAKOWANIA POZIOMEGO
L.p. Symbol Tres¢ oznakowania poziomego Dtugosé [m] P:;Z'?:;]:h
1. P-4 Linia podwdjna ciggta 17 x 0,24 4,10
10. ZESTAWIENIE PROJEKTOWANYCH URZADZEN BEZPIECZENSTWA
L.p. Symbol Tre$¢ znaku pionowego Dtugos$é [m] Uwagi
Segmentowy
1. U-16a | Prog podrzutowy (szer. 36¢cm) 5 ~ kolor:
Zbtto-czarny

11. TERMIN WPROWADZENIA DOCELOWEJ ORGANIZACJI RUCHU

Przewidywany termin realizacji inwestycji: rok 2017/2018.

12. UZGODNIENIA:
Projekt organizacja ruchu docelowej zostat przedstawiony do uzgodnienia w:

1. Gmina Szczyrk, 43-370 Szczyrk, ul. Beskidzka 4.
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