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OPIS TECHNICZNY
1. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA:

Celem niniejszego opracowania jest wykonanie dokumentacji projektowej dla
zadania pod nazwa ”Rozbudowa drogi gminnej ul. Kampingowej w miejSscowosci
Szczyrk”. Opracowanie projektowe bedzie polegac na przebudowie catego odcinka drogi
gminnej ul. Kampingowej o dtugosci 133,65mb. Poczatek opracowania i km 0+003,00
zlokalizowany jest na krawedzi drogi powiatowej nr 4404S ul. Graniczna, a koniec
zlokalizowany jest na powigzaniu ul. Kampingowej z droga wewnetrzng 04 Centrum
Przesiadkowego, ktory stanowi przedmiot odr¢bnego opracowania w km 0+136,65.
Rozbudowa drogi to przebudowa istniejacej konstrukeji waz z wykonaniem dwustronnego
poszerzenia jezdni, budowg jednostronnego chodnika, oraz przebudowa i budowg
odwodnienia drogi i przylegtego terenu.

W zakres opracowania wchodzi:

-inwentaryzacja geometryczna

-pomiary wiasne w terenie

-przebudowa konstrukcji drogi

-obustronne poszerzenie drogi

-budowa jednostronnego chodnikéw dla pieszych

-przebudowa jednostronnego pobocza gruntowego umocnionego
-przebudowa zjazdow do poses;ji

-przebudowa zjazdu publicznego

-budowa miejsc postoju TAXI

-budowa drogi manewrowej 01 jako droga publiczna

-budowa drogi manewrowej 02 jako droga publiczna

-budowa miejsca postoju dla BUS

-przebudowa odwodnienia drogi, chodnika, pobocza oraz przyleglego terenu
-przebudowa kablowej sieci elektroenergetycznej

-przebudowa napowietrznej sieci elektroenergetycznej

-przebudowa napowietrznej sieci teletechnicznej

-przebudowa sieci wodociggowej

-budowa oswietlenia ulicznego

Rozbudowa drogi gminnej ul. Kampingowej bedzie realizowana zgodnie Ustawag
z dnia 10 kwietnia 2003r ,,0 szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drog publicznych”.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA:

A/ formalna podstawa opracowania:

Formalna podstawa opracowania to zlecenie Gminy Szczyrk

B/ techniczna podstawa opracowania:

Techniczne podstawy opracowania to:

-Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r

,»W sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie”

-wytyczne projektowania drog

-odwodnienie drog, ulic, placow

-wytyczne projektowania ulic

-pomiary wykonane przez uprawnionego geodete

-dokumentacja badan geologicznych podtoza gruntowego.

-inwentaryzacja stanu istniejgcego

-pomiary wlasne w terenie

-licencjonowane programy komputerowe



3. PARAMETRY TECHNICZNE PROJEKTOWANEJ DROGI:

-klasa drogi - D

-kategoria ruchu KR 4

-przekrdj drogi — uliczny D 1/2

-predkos¢ projektowa 30 km/h

-dtugosé rozbudowywanego odcinka drogi — 133,65mb

-szeroko$¢ jezdni na prostej i tukach poziomych — 6,0mb

-szeroko$¢ miejsca postoju TAXI —2,5mb

-szerokos$¢ miejsca postoju BUS —3,5m

-szeroko$¢ drogi manewrowej 01 stanowigcej powigzanie z drogg wewnetrzng 03
Centrum Przesiadkowego —6,0mb

-szerokos$¢ drogi manewrowej 02 wzdtuz miejsca postoju BUS —4,5m

-szeroko$¢ chodnika dla pieszych - 2,0mb

-szeroko$¢ pobocza gruntowego umocnionego -0,75mb

-1lo$¢ studni $ciekowych —11,0szt

-1lo$¢ studni rewizyjnych —7,0szt

-dtugo$¢ przykanalikow —64,0mb

-dtugos¢ kolektora deszczowego —148,0mb

-dtugos¢ odwodnienia liniowego —17,0mb

-dtugos¢ palisady z elementéw betonowych prefabrykowanych 12*18*100 —22,0mb

4. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA

Projektowana droga to cigg drogowy, ktorego poczatek zlokalizowany jest na
wysokosci skrzyzowania z drogg powiatowa ul. Graniczna, a koniec zlokalizowany jest na
prostym odcinku drogi stanowigcy dojazd do parceli gruntowej nr 397/1. Projektowany
odcinek drogi przebiega w terenie pagorkowatym, a otoczenie drogi stanowi zabudowa
jednorodzinna oraz znajduje si¢ jeden zaktad produkcyjny. Dodatkowo w bezposrednim
sasiedztwie drogi projektowane jest Centrum Przesiadkowe, ktorego projekt stanowi
przedmiot odrgbnego opracowania. Dostgpno$¢ drogi jest nieograniczona, a kazda posesja
posiada zjazd indywidualny. Na catej dlugosci wystepuja dwa zjazdy do posesji oraz jeden
zjazd publiczny na teren zaktadu produkcyjnego. Projektowany odcinek drogi na poczatku
opracowania zostanie nawigzany do krawedzi drogi powiatowej o nawierzchni bitumicznej, a
na koncu do istniejgcej drogi o nawierzchni gruntowej umocnionej.

Na calej dlugosci przebieg drogi jest w miare prostolinijny z licznymi tukami poziomymi o
duzych promieniach lub na drodze wystepuja zatomy. Na poczatkowym odcinku droga
posiada przekroj drogowy, a w przekroju poprzecznym znajduje si¢ jezdnia bitumiczna
obustronnie obramowana poboczami gruntowymi, nieumocnionymi. Na tym odcinku
szerokos¢ jezdni wynosi 3,5mb, a szerokos$¢ poboczy gruntowych wynosi 0,5mb. Natomiast
na koncowym odcinku istniejgca droga jest gruntowa umocniona bez wydzielonych poboczy,
a szerokos$¢ drogi wynosi 2,5mb.

Odwodnienie drogi jest powierzchniowe 1 odbywa si¢ poprzez istniejace spadki poprzeczne i
podtuzne drogi. Wody deszczowe z jezdni i poboczy odprowadzane sg bezposrednio w
przylegtly teren.

Dokonano inwentaryzacji i oceny stanu technicznego istniejacej drogi, a w szczegdlnosci
jezdni bitumicznej. Nawierzchnia na drodze na calej dtugosci w bardzo ztym stanie
techniczny. Na catej powierzchni jezdnia jest bardzo spekana z duzymi ubytkami nawierzchni
bitumicznej i licznymi przetomami typu Sredniego. Takze pobocza gruntowa i droga o
nawierzchni gruntowej umocnionej na koncowym odcinku jest bardzo zdeformowana,
wystepuja duze ubytki nawierzchni, wyboje i duze deformacje.

Wzdhuz drogi i w bezposrednim sgsiedztwie wystepuja sieci uzbrojenia terenu tj.:
-napowietrzna siec¢ elektroenergetyczna

-sie¢ teletechniczna

-sie¢ gazowa



-sie¢ wodociggowa
-sie¢ kanalizacyjna
-napowietrzna sie¢ o$wietleniowa

Przed rozpoczeciem prac nalezy dokonac:

-rozbiorki istniejgcej nawierzchni bitumicznej na poczatkowym odcinku

-rozbidrki istniejagcych stupow oswietleniowych

-rozbiorki istniejgcej sieci wodociggowe]

-rozbidrki istniejgcej napowietrznej sieci teletechniczne;j

-rozbiorka istniejagcego ogrodzenia na wysokosci posesji nr 2

-rozebranie istniejgcej kablowej sieci elektroenergetycznej podlegajacej przebudowie
-rozebranie istniejgcych przytaczy energetycznych

-rozebranie istniejgcych przylaczy wodociggowych

5 WARUNKI GRUNTOWE:

W celu rozpoznania warunkow wodno-gruntowych wykonano opinie geotechniczna.
Zadaniem dokumentacji geotechnicznej jest rozpoznanie warunkow gruntowo-wodnych
podtoza dla projektowanej przebudowy drogi gminnej - ulicy Kampingowa w Szczyrku.
Wykonane otwory wiertnicze wytyczono metodg domiarow prostokagtnych w nawigzaniu do
istniejacej sytuacji w terenie. W celu ustalenia warunkéw gruntowo-wodnych podtoza
budowlanego przeznaczonego pod projektowang inwestycje odwiercono 4otwory wiertnicze
do glebokosci 3,0 m ppt, w tym dwa otwory w ulicy Kampingowej, dwa poza ulica
Kampingowa na dziatkach nr 479/5 1 480 na zachdd od niej. Prace polowe prowadzone byty
w maju2021 r. W trakcie wykonywania prac polowych przeprowadzono analize¢
makroskopowa gruntow. Profilowanie wyrobisk geologicznych zostato wykonane przez
geologa dokumentatora. Po odwierceniu, wyrobiska zlikwidowano przez zasypanie urobkiem
i ubicie zgodnie z normg PN-74/B-04452.

Teren badan obejmuje ulice Kampingowa w miejscowosci Szczyrk. Administracyjnie
miejscowos¢ Szczyrk jest miastem i gming w powiecie bielskim,w wojewodztwie $laskim.
Pod wzgledem geograficznym wedhug fizycznogeograficznego podziatu (Kondracki, 2002)
teren badan lezy w Zewnetrznych Karpatach Zachodnich, w makroregionie Beskidy
Zachodnie, w mezoregionie — Beskid Slaski.

Pod wzgledem morfologicznym teren usytuowany jest w dolinie potoku Zylica u podnoza
gory Skalite (863,4 m npm). Rzedne terenu w rejonie wykonanych otworéow wiertniczych
ksztattujg si¢ od 477,90 m npm (otwor nr 1) do 479,70 m npm (otwor nr 4).
Hydrograficznie teren badan poprzez potok Zylica i rzeke Sote nalezy do zlewni Wisty.

5.1 Budowa geologiczna
Badany teren lezy w obrgbie Zewnetrznych Karpat Zachodnich 1 stanowi czeg$¢ jednostki
tektonicznej zwanej plaszczowing §laska.

Starsze podtoze terenu badan buduja utwory kredowe. Wg Geologicznej Mapy Polski w skali
1:50 000 Ark. Bielsko-Biata sg one reprezentowane przez warstwy godulskie dolne
wyksztatcone w postaci zlepiencoéw, piaskowcdéw grubotawicowych i tupkow.

W rejonie badan otworami odwierconymi do glebokosci 3,0 m ppt utwordéw kredowychnie
nawiercono.

Nad utworami kredowymi zalegajg czwartorzedowe utwory akumulacji rzecznej. Sg one
reprezentowane utwory spoiste i zwirowo - kamieniste. Utwory spoiste stwierdzono
wszystkimi otworami za wyjatkiem otworu nr 3. Utwory te stwierdzono bezposrednio pod
gleba na glebokosci 0,3 m ppt (otw.nr 4) oraz pod nasypem na gtebokosciO,7 m ppt (otw.nr 2)
1 83 one reprezentowane przez pyly z domieszka zwiru oraz pyly przewarstwione piaskiem
pylastym. W otworze nr 1 pod warstwa zwirowa na gltebokosci 2,0 m ppt stwierdzono
wystepowanie utworow spoistych reprezentowanych przez pospotke gliniastg. Konsystencja
utwordw spoistych jest twardoplastyczna. L.aczna migzszo$¢ utwordéw spoistych wynosi od



0,3 m (otw.nr 2) do 1,0 m (otw.nr 1), przy czym wykonanym otworem nr 1do gtebokosci 3,0
m spagu tej serii nie uchwycono.

Utwory zwirowo — kamieniste stwierdzono wszystkimi otworami na glebokosci od 0,4 m
(otw.nr 1) do 1,0 m (otw.nr 2). Stanowia je zwiry z domieszka otoczakow piaskowca i gliny
przechodzace w otoczaki piaskowca z domieszka zwiru i piasku gliniastego oraz otoczaki
piaskowcazaglinione. Stan zageszczeniautwordw zwirowo-kamienistych przyjeto jako
srednio zageszczony - Ip = 0,4 (Z.Witun - Zarys geotechniki). Migzszo$¢ tej serii wynosi od
1,6 m (otw.nr 1) do 2,3 m (otw.nr 4), przy czym otworami nr 2, 3 i 4 wykonanymi do
glebokosci 3,0 m spagu tej serii nie uchwycono.

Nad utworami czwartorzedowymi za wyjatkiem otworu nr 4 wystepuja srednio
zageszczonenasypy budowlane zbudowane z thucznia, otoczakdow piaskowca, zwiru i cegly.
Miazszos$¢ nasypu wynosi od 0,36 m (otw.nr 1) do 0,8 m (otw.nr 3).

Nawierzchni¢ w rejonie otworu nr 1 stanowi asfalt o grubosci 4 cm, natomiast

w rejonie otworu nr 4 gleba o migzszosci 0,3 m.

5.2 Warunki wodne
W rejonie projektowanej inwestycji w okresie prowadzonych badan (maj 2021 r.) otworami
do glebokosci 3,0 m ppt nie stwierdzono wystgpowania wody.

5.3 Warunki geotechniczne

W wyniku przeprowadzonych prac terenowych i kameralnych dokonano klasyfikacji gruntow
1 podziatu podtoza na warstwy geotechniczne.

Biorgc pod uwage zrdéznicowanie stratygraficzne, genetyczne i litologiczne oraz fizyko-
mechaniczne wlasnosci gruntow, wydzielono w podtozu warstwy geotechniczne.

W oparciu o norm¢ PN-81/B-03020 ,,Posadowienie bezposrednie budowli” przedstawiono
charakterystyke gruntéw oraz okreslono ich parametry fizyko-mechaniczne (zgodnie z
metoda B cytowanej wyzej normy).

W podlozu dokumentowanego terenu wydzielono nastgpujace grupy utworow:

Utwory nasypowe

Czwartorzedowe utwory rzeczne

Cechy gruntoéw zaliczonych do poszczegolnych warstw geotechnicznych zestawiono na
zat.nr 6.

Jako ceche wiodaca dla gruntow spoistych przyjeto oznaczony na podstawie wateczkowan
terenowych 1 polowych badan penetrometrem ttoczkowym stopien plastycznosci 1.
Parametry mechaniczne gruntow spoistych przyjeto z zaleznos$ci korelacyjnych wedtug
krzywych C dla gruntow spoistych nieskonsolidowanych.

Dla zwiréw i otoczakow przyjeto stopien zageszczenia Ip = 0,4 w stosunku do danych
dotyczacych ich genezy (Z.Wilun). Cechy mechaniczne dla zwir6w wyznaczono z krzywych
normowych dla Ip=0,4.

Ponizej przedstawia si¢ opis poszczegdlnych warstw geotechnicznych.

5.3.1 Nasypy

Warstwa | - obejmuje warstwe $rednio zageszczonego nasypu budowlanego zbudowanego z
thucznia, otoczakow piaskowca, zwiru 1 cegly.Stwierdzono je wszystkimi otworami za
wyjatkiem otworu nr 4.

5.3.2 Czwartorzedowe utwory rzeczne

Warstwa lla - obejmuje twardoplastyczne o I, = 0,15 pospotki gliniaste, pyty z domieszka
zwiru oraz pyly przewarstwione piaskiem pylastym z domieszka zwiru. Utwory te
stwierdzono wszystkimi otworami za wyjatkiem otworu nr 3.



Parametry fizyko-mechaniczne sg nastepujace :
wn®=220% ; p™=205tm
cu”=185kPa ;. "=15°36 ; Mo™ =331 MPa ; Eo™=232MPa

Warstwa l1b - tworzy jg warstwa $rednio zageszczonych o Ip= 0,4 zwiréw z domieszka
otoczakow i gliny. Warstwe IIb stwierdzono we wszystkich otworach.
Parametry wyznaczone z normowych zaleznos$ci korelacyjnych dla zwiru o Ip = 0,4 :

Wn®™=4,00% p(”) =1,75t/m® - dla zwiru mato wilgotnego
o V=38 ;  Mo™=1330MPa ; Eo™=120,0MPa

Warstwa llc - tworzy jg warstwa Srednio zaggszczonych o Ip= 0,4 otoczakow piaskowca
1 otoczakow piaskowca zaglinionych z domieszka zwiru i piasku gliniastego. Warstwe Ilc
stwierdzono wszystkimi otworami za wyjatkiem otworu nr 1.

Parametry mechaniczne dla warstwy otoczakoéw wg literatury - Z.Witun -

My> 30,0 MPa , p™ =2,65t/m?

5.4 Wnioski i zalecenia

W podtozu projektowanej rozbudowy drogi gminnej ulicyKampingowej w Szczyrku
otworami odwierconymi dogtebokosci 3,0 m ppt stwierdzono wystepowanie utworéw
nasypowych oraz czwartorzedowych osadow rzecznych reprezentowanych przez utwory
spoiste i zwirowo-kamieniste.

Podloze rodzime w rejonie wykonanych otwordéw jest stosunkowo no$ne i mato $cisliwe.
Buduja goprzewazajace w podtozu $rednio zageszczone utwory zwirowo-kamieniste oraz
twardoplastyczne utwory spoiste.

Nad utworami czwartorzgdowymi za wyjatkiem otworu nr 4 wystepuje srednio zageszczony
nasyp budowlanyzbudowany giéwnie z thucznia, otoczakdéw piaskowca, zwiru i cegtly.

W rejonie otworu nrl nasyp kamienisty przykryty jest warstwa asfaltu o grubosci 4 cm.
Charakterystyczne wartosci cech fizyko-mechanicznych dla wydzielonych geotechnicznych
warstw przedstawiono na zal. nr 6.

Podloze rodzime w rejonie otwordow 2 1 4 bezposrednio pod nasypem lub glebg stanowig pyty,
ktore zaliczane sg do gruntow wysadzinowych, do podgrupy gruntéw bardzo wysadzinowych.
Sa to grunty malo spoiste, fatwo wchtaniajgce wode przy rownoczesnym obnizeniu swych
wlasnos$ci nosnych. W rejonie otworéw nr 1 1 3 podloze rodzime pod warstwa nasypow
stanowig grunty zwirowo-kamieniste, ktore nalezg do grupy gruntéw niewysadzinowych.
Nasypy kamieniste stanowigce podbudowe ulicy Kampingowej naleza do grupy gruntéw
niewysadzinowych,

W rejonie projektowanej inwestycji w okresie prowadzonych badan (maj 2021 r.) otworami
odwierconymi do gtebokosci 3,0 m ppt nie stwierdzono wystepowania wody.

Na podstawie opinii geotechnicznej opracowanej przez Firme¢ Geologiczna ,, WODGEO”
S.C ul. Niecala 22 43-360 Bystra oraz zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania
geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych (Dz. U. poz. 463)
wystepuja:

-proste warunki gruntowe

-pierwsza kategoria geotechniczna



6. ROZWIAZANIA SYTUACYJNE:

Projekt na rozbudowe drogi zostat wykonany na podstawie warunkow technicznych
wydanych przez Zarzadce drogi tj. Urzad Miasta Szczyrk.
Rozbudowe drogi nie nawigzano do aktualnego kilometrazu lecz wykonano w uktadzie
lokalnym. Poczatek opracowania stanowigcy jednoczesnie km 0+000,0 zatozono w osi drogi
powiatowej, ul. Graniczna. Natomiast koniec opracowania i km 0+136,65 zalozono na
powigzaniu z drogg wewnetrzng 04 Centrum Przesiadkowego stanowigcego przedmiot
odrgbnego opracowania. Na poczatku projektowana nawierzchnia bitumiczna zostanie
nawigzana sytuacyjne wysokosciowo do krawedzi drogi powiatowej, a na koncu zostanie
nawigzana sytuacyjnie i wysokosciowo do drogi wewngtrznej 04 Centrum Przesiadkowego,
ktorego projekt stanowi przedmiot odrebnego opracowania
W planie sytuacyjnym na poczatkowym odcinku przebieg drogi pozostanie bez zmian. O$
projektowanej niwelety drogi w wigkszosci bedzie pokrywala si¢ z osig istniejacej drogi z
niewielkimi korektami na tukach poziomych i obustronnym poszerzeniem. Natomiast
koncowy odcinek drogi zostanie poprowadzony nowym $ladem w nawigzaniu do
projektowanego Centrum Przesiadkowego realizowanego jako przedmiot odrgbnego
opracowania.
Rzedne wysokosciowe wykonano w uktadzie panstwowym. Na projektowanym odcinku drogi
wystepuje szereg tukow pionowych, ktorych promienie dobrano ze wzgledu na ptynno$¢
ruchu, dobre prowadzenie optyczne, w nawigzaniu do istniejgcego terenu, istniejacych
zjazdow do posesji, zjazdow publicznych, projektowanych dréog manewrowych jako drog
publicznych od strony Centrum Przesiadkowego oraz zjazdu na parcelg gruntowa. Spadki
podtuzne zaprojektowano przy uwzglednieniu istniejacej niwelety drogi, a takze dla
prawidlowego odwodnienia jej.
Projekt obejmuje wykonanie rozbudowy drogi gminnej ul. Kempingowej wraz z budowg
dwoch drég manewrowych jako drog publicznych. Jedna droga manewrowa 01 bedzie
stuzyta do obstugi Centrum Przesiadkowego 1 bedzie powigzana z projektowang droga
wewnetrzng 03, ktorej projekt stanowi przedmiot odrebnego opracowania. Druga droga
manewrowa 02 bedzie stanowita obsluge projektowanego miejsca parkingowego dla BUS 1
bedzie stanowi¢ droge do zawracania.
W opracowaniu kierowano si¢ zasada, aby rozbudowa polegata na przebudowie istniejace;j
konstrukcji drogi wraz z wykonaniem dwustronnego poszerzenia bez znacznej korekty tukow
pionowych i poziomych. W celu dostosowania drogi do parametrow drogi klasy D przy
przyjeciu predkosci projektowej 30 km/h na dtugosci zaprojektowano rozbudowe konstrukeji
jezdni. Rozbudowa to rozebranie istniejacej konstrukeji drogi w catosci, wykorytowane na
rzgdne projektowane wykonane nowej konstrukcji na ruch KR-4 przy uwzglednieniu
istniejacych warunkéw wodo-gruntowych. W nawigzaniu do klasy drogi i predkosci
projektowej przekroj drogi jest daszkowy 2% na zewnatrz. Przekroj jest staly zarowno na
odcinkach prostych jak i tukach poziomych.

Koncowy odcinek projektowej drogi (ul. Kampingowa) stanowi zjazd na teren Centrum
Przesiadkowego, ktorego projekt stanowi przedmiot odrgbnego opracowania.

Na powigzaniu tych dwdch odcinkéw ul. Kampingowej poprowadzono droge w tuku
poziomym o promieniu r=8,0, ktorej spadek poprzeczny jest jednostronny 3% zgodnie z
orientacjg uku poziomego.

Natomiast na konicu w miejscu wiaczenia projektowanej drogi do drogi wewnetrznej 04 na
terenie Centrum Przesiadkowego spadek poprzeczny drogi zostanie nawigzany do spadku
drogi wewnetrznej i jest jednostronny 2%. Dodatkowo w celu nawigzania dwoch drog
wysokosciowo niweleta ul. Kampingowej zostanie nawigzana do drogi wewng¢trznej i zejdzie
na jej rzedne wysokosciowe w km 0+141,15.

Droga manewrowa 02 jako droga publiczna przebiegajaca wzdtuz miejsc parkingowych dla
BUS posiada spadek poprzeczny jednostronny 2%. Natomiast na drugiej drodze manewrowej
01 jako drogi publicznej stanowiacej powigzanie z drogag wewngtrzng 03 Centrum



Przesiadkowego spadki poprzeczne zostaly nawigzane do ul. Kampingowe;j i drogi
wewnetrznej 1 zostang wykonane zgodnie z planem warstwicowym.

W trakcie rozbudowy drogi zostang przebudowane dwa zjazdy do posesji, jeden zjazd na
parcele gruntowa i dwa zjazdy publiczne. Dodatkowo jeden zjazd publiczny zostanie
wyremontowany. Po przebudowie zjazdy do posesji i na parcele gruntowa, zjazdy publiczne
oraz zjazd poddany remontowi bedg w formie przejazdow bramowych przy udziale
obnizonego kraweznika najazdowego.

Na calym odcinku w przekroju poprzeczny zaprojektowano jezdni¢ o szerokosci 6,0mb, a
przekrdj drogi na tym odcinku jest uliczny. Wzdluz prawej krawedzi na poczatkowym
odcinku zaprojektowano chodnik dla pieszych szerokosci 2,0mb przylegajacy bezposrednio
do jezdni. Chodnik z jednej strony zostanie nawigzany sytuacyjnie i wysokosciowo do
istniejgcego chodnika zabudowanego wzdtuz drogi powiatowej ul. Granicznej, a z drugie;j
strony chodnik zostanie nawigzany do projektowanych ciagéw pieszych na terenie Centrum
Przesiadkowego, ktory projekt stanowi przedmiot odrebnego opracowania. W srodkowe;j
cze$¢ wzdhuz prawej krawedzi zaprojektowano wysepke kanalizacyjng. Od strony drogi
zaprojektowano miejsca postoju TAXI, z drugiej strony zaprojektowano miejsce postoju
BUS. Natomiast w $rodku wysepki na catej dtugosci zaprojektowano chodnik dla pieszych o
zmiennej szerokosci w celu obstugi podréznych korzystajacych z TAXI i postoju BUS. Dla
obstlugi miejsca postoju BUS dodatkowo zaprojektowano droge manewrowa 02 jako droge
publiczng szerokosci 4,5mb rownolegla do projektowanej ul. Kampingowe;j i projektowane;j
wysepki kanalizacyjnej.

Projektowana droga (ul. Kampingowa) obustronnie na catej dtugosci zostanie obramowana
kraweznikiem betonowym 20*30 ktorego odkrycie ponad krawedz jezdni bedzie wynosic¢
12cm. Prawa krawedz jezdni bedzie bezposrednio przylegac do projektowanego chodnika dla
pieszych szerokosci 2,0m i miejsca postoju TAXI szer. 2,5m. Natomiast wzdtuz lewej
krawedzi jezdni zaprojektowano pobocze gruntowe umocnione szerokosci 75cm. Droga od
strony poboczy gruntowych przebiega w nasypie drogowym o pochyleniu zmiennym 1:1—
1:1,5. W celu uniknigcia przebudowy ogrodzenia wzdtuz posesji nr 3 skarpa drogowa od dotu
zostanie podparta palisadg z elementéw betonowych prefabrykowanych 100*12*18. Sa to
elementy z betonu min C25/30 zbrojone jednym pretem ze stali Zzebrowanej o $r. 16mm
Odkrycie elementow betonowych prefabrykowanych od strony posesji nie moze by¢ wigksze
niz 50cm tj. musi by¢ mniejsze odkrycie niz zaglebienie w ziemi.

Jedynie na wysokosci zjazdow do posesji, zjazdu publicznego, wzdtuz zatoki TAXI 1 miejsca
postojowego BUS wzdtuz krawedzi jezdni zaprojektowano kraweznik betonowy najazdowy
20*22 o odkryciu 3cm.

Do projektowanej drogi na dtugosci zostang wlaczone trzy projektowane drogi wewnetrzne o
szerokos$ci 6,0mb kazda z terenu Centrum Przesiadkowego ktory stanowi przedmiot
odrgbnego opracowana. Wiaczenie drogi wewnetrznej 01 bedzie w formie skrzyzowania
zwyklego typu T 1 bedzie realizowane przy udziale projektowanych promieni. Droga
wewnetrzna 03 bedzie powigzana z ul. Kampingowa poprzez projektowana droge
manewrowq 01 jako droge publiczng. Natomiast droga wewnetrzna 04 bedzie stanowic
przedluzenie ul. Kampingowej. Ze wzgledu na przysztosciowe korzystanie z ul.
Kampingowej autobusow oraz pojazddéw strazy pozarnej skrzyzowane z drogg powiatowa ul.
Graniczna zostanie przebudowane. Po przebudowie podobne jak w stanie istniejacym
pozostanie skrzyzowanie zwykte typu T. Wiaczenie ul. Kampingowej do ul. Granicznej
bedzie realizowane przy udziale promieni =9,0mb. Dodatkowo ze wzgledu na ruch
autobusow 1 pojazdow strazy pozarnej na skrzyzowaniu zaprojektowano poszerzenia w
formie obustronnych azyli o nawierzchni z betonu cementowego. Projektowana droga na
skrzyzowaniu obustronne po obrysie zewngtrznym bedzie obramowany kraweznikiem
betonowym 20*30 o odkryciu 12cm. Natomiast na powigzaniu nawierzchni bitumicznej i
azylu z betonu cementowego zaprojektowano kraweznik granitowy 20*22 o odkryciu 2cm.
Takze na skrzyzowaniu ul. Kampingowej ze zjazdem na droge wewnetrzng 01 zaprojektowano
tuk zewnetrzny o promieniu r=11,0m. Droga po obrysie bedzie obramowana kraweznikiem
betonowym 20*30 o odkryciu 12cm. Dodatkowo zaprojektowano powierzchnig azylu
wyokrgglong promieniem r=6,0mb. Podobnie jak na skrzyzowaniu z ul. Graniczng na



powiqgzaniu nawierzchni bitumicznej i azylu z betonu cementowego zaprojektowano kraweznik
granitowy 20*22 o odkryciu 2cm. Niniejszy projekt obejmuje jedynie rozbudowe ul.
Kampingowej, a skrzyzowanie ul. Kampingowej z drogq wewnetrzng 01 stanowi przedmiot
odrebnego opracowania

Dodatkowo na koncu opracowania na wysokos$ci projektowanej wysepki kanalizacyjnej w
celu poprawy warunkow ruchowych zaprojektowano poszerzenie jezdni w formie azylu.
Podobnie jak na skrzyzowaniu z ul. Graniczng na powigzaniu nawierzchni bitumicznej i azylu
z betonu cementowego zaprojektowano kraweznik granitowy 20*22 o odkryciu 2cm.
Dodatkowo pomiegdzy projektowanym chodnikiem, a krawgdzig jezdni zaprojektowano azyl z
kostki granitowej szerokosci 2,5m.

Projektowany chodnik dla pieszych od strony drogi manewrowej wzdluz miejsc postojowych
dla BUS 1 miejsc postoju TAXI obramowany jest krawgznikiem. Natomiast na poczatkowym
odcinku chodnik od jezdni obramowany jest kraweznikiem, a z drugiej strony obrzezem
betonowym 8*30 o odkryciu 4cm ponad powierzchni¢ chodnika. Ciag pieszy pomiedzy TAXI
1 BUS bedzie posiadat spadek poprzeczny jednostronny 2% w kierunku drogi manewrowej 02
jako drogi publicznej. W celu utrzymania jednolitego spadku poprzecznego od strony
miejsca postoju BUS zaprojektowano dwa stopnie szeroko$ci zmiennej 04—07/mb/ kazdy z
kostki betonowej o wysokosci zmiennej 0-20/cm/. Stopnie od dotu bedg obramowane
opornikiem betonowym 12*25 uktadanym na tawie betonowej na §wiezym niezwigzanym
betonie.

Na dtugosci projektowanego odcinka zostang przebudowane wszystkie zjazdy do posesji,
zjazd na parcele gruntowa, zjazdy publiczne i zostanie wyremontowany jeden zjazd
publiczny. Przebudowa i remont zostanie wykonana na dtugosci pomiedzy krawegdzia jezdni,
a bramami wjazdowymi lub na dtugosci tuku poziomego. Na szerokos$ci zjazdow wzdtuz
krawedzi drogi zaprojektowano kraweznik betonowy najazdowy 20*22 montowany o
odkryciu 3cm. Nawierzchnia zjazdow poza projektowang chodnikiem lub jezdng obustronnie
obramowana kraweznikami betonowymi najazdowymi 15*22 o odkryciu 3ecm. Dodatkowo w
linii bram wjazdowych lub na koncu przebudowy w poprzek zjazdu zaprojektowano
kraweznik betonowy 15*30 uktadany na ptask. Wzdhuz obu krawedzi zjazdow
zaprojektowano pobocza gruntowe umocnione o szerokosci 50cm kazde, a szerokos¢ liczona
jest wraz z kraweznikiem betonowym. Zjazdy wysoko$ciowo i sytuacyjnie zostang nawigzane
do bram wjazdowych lub istniejacego terenu, a spadek podtuzny zjazdu nie moze przekraczaé
5%. Natomiast spadek poprzeczny zostanie nawigzany do niwelety projektowanej drogi z
jednej strony 1 istniejgcego terenu z drugiej strony zjazdu.

Jedynie zjazd publiczny 03 zlokalizowanej na parceli gruntowej nr 397/1 posiada spadek
podtuzny powyzej 10% i zostanie wyremontowany i po remoncie jego spadek pozostanie bez
zmian. Spadek poprzeczny zjazdu publicznego 03 podobnie jak w stanie istniejgcym jest
daszkowy do $rodka i wynosi 2%. Na koncu zjazdu publicznego 03 nastapi dodatkowo
remont istniejacego zjazdu do posesji. Na powigzaniu obu zjazddéw ze wzgledu na rdznice
poziomow zaprojektowano murek oporowy w postaci prefabrykowanej palisady. Wzdtuz
zjazdow zaprojektowano palisade z elementéw zelbetowych prefabrykowanych
100*12*18/cm/. Sa to elementy z betonu min C25/30 zbrojone jednym pretem ze stali
zebrowanej o §r. 16mm. Elementy prefabrykowane palisady nalezy tak montowac aby ich
odkrycie wynosita max 50cm i byto mniejsze niz ich zagl¢bienie w ziemi.

Na dhlugosci projektowanego odcinka drogi zachodzi kolizja z istniejacym ogrodzeniem
przebiegajacego wzdluz parceli gruntowej nr 479/3. W celu utrzymania statej szerokos$ci
jezdni 1 chodnika dla pieszych zachodzi konieczno$¢ przebudowy jednego odcinka
ogrodzenia po prawej stronie drogi.

Odwodnienie na tym odcinku bedzie grawitacyjne. Wody deszczowe z jezdni i chodnika
zostanie sprowadzone na krawedz drogi i1 dalej do projektowanej kanalizacji deszczowej. Na
dtugosci projektowanego odcinka zaprojektowano dwa odcinki kanatu deszczowego ktore
zostang wlaczone do projektowanej kanalizacji deszczowej na obszarze Centrum
przesagdowego, ktory stanowi przedmiot odrgbnego opracowana. Projektowane kanaty
deszczowe zostang wilaczone do odwodnienia Centrum przesiadkowego za posrednictwem
studni rewizyjnej D, zaprojektowanej w zielencu w obrebie skrzyzowana z ul. Graniczng.



Zjazd publiczny 03 zostanie dodatkowo odwodniony. Na dole zjazdu w obrebie ul.
Kampingowej w osi drogi w osi projektowanego Scieku z kostki betonowej zaprojektowano
dwie studzienki $ciekowe (W1, W11), ktore zostang potaczone ze sobg szeregowo. Studzienki
scickowe zostang oproznione do istniejgcej studni rewizyjnej Dis wchodzacej w zakres
budowy Centrum Przesiadkowego. Zostanie to zrealizowane przy udziale przykanalika PVC
zabudowanego pomig¢dzy studzienkg $§ciekowg W11 1 studnig rewizyjng Daa.

Dodatkowo w celu ujecia calosci wod deszczowych w poprzek zjazdu publicznego 03
zaprojektowano odwodnienie liniowe, ktore zostanie oproznione do projektowanej studzienki
sciekowej Wig.

Ze wzgledu na uksztattowanie terenu w poprzek ul. Kampingowej w obrgbie wiaczenia do
drogi wewnetrznej 04 zaprojektowano odwodnienie liniowe. Korytka §ciekowe podobnie jak
odwodnienie zjazdu publicznego 03 zostang opréznione do studni rewizyjnej D14.

Na dtugosci projektowanej drogi zaprojektowano dwa przejscia dla pieszych. Na szerokosci
przejscia dla pieszych chodnik na szerokosci 0,5m zostanie uszorstniony poprzez
zastosowanie plytek integracyjnych.

7. ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE:

Przebieg drogi zostat przedstawiony na profilu podtuznym. Rzedne wysokosciowe
wykonano w uktadzie panstwowym.
Na projektowanym odcinku drogi wystepuje szereg tukow pionowych, ktorych promienie
dobrano ze wzgledu na ptynno$¢ ruchu, dobre prowadzenie optyczne, w nawigzaniu do
istniejgcego terenu, istniejacych zjazdow do posesji i drog bocznych. Spadki podtuzne
zaprojektowano przy uwzglednieniu istniejacej niwelety drogi, a takze dla prawidlowego
odwodnienia jej.
W celu nawigzania wysokosciowo ul. Kampingowej do drogi wewngtrznej 04 (stanowiace]
przedmiot odrgbnego opracowania) nalezy dokona¢ przebudowy koncowego odcinka drogi
wewnetrznej 04 db. 4,5mb tj. do km 0+141,15

8. PRZEKROJE TYPOWE

Na podstawie wykonanej dokumentacji geotechnicznej zaprojektowano wzmocnienie
istniejacej konstrukcji drogi po uprzednim rozebraniu warstw bitumicznych na calej grubosci
ich zalegania oraz wykorytowaniu na rz¢dne projektowane.

Os projektowanej niwelety drogi na catej dtugosci bedzie pokrywata si¢ z osig istniejace;j
drogi, a jej ewentualne poszerzenia bgda realizowane symetrycznie.

Ze wzgledu na klasg drogi 1 predkos¢ projektowa na catej dtugosci przekrdj drogi bedzie
jednorodny tj. daszkowy zaréwno na odcinkach prostych i tukach poziomych.

Na calym odcinku przebudowywanej drogi przekroj jest uliczny, a jezdnia o nawierzchni
bitumicznej obustronnie obramowana jest kraweznikami betonowym 20*30 o odkryciu 12cm.
Wzdtuz prawej krawedzi drogi zaprojektowano chodnik dla pieszych szerokosci 2,0mb, ktory
na dhugosci zatoki TAXI posiada szerokos¢ zmienng 2,0—4,2/mb/. Chodnik od strony jezdni
obramowany jest kraweznikiem betonowym, a z drugiej strony obrzezem betonowym 8*30 o
odkryciu 4cm. Jedynie na wysokosci zatoki TAXI chodnik obustronnie obramowany jest
kraweznikami betonowymi 20*30 o odkryciu 12cm. Zaprojektowano chodnik o nawierzchni
z kostki betonowej wibroprasowanej koloru szarego. Na wysokosci zjazdow do posesji |
zjazdow publicznych od strony drogi zaprojektowano kraweznik betonowy najazdowy 20*22
0 odkryciu 3cm. Zjazdy do posesji zostang wykonane na catej dlugosci pomigdzy krawedzig
jezdni, a bramami wjazdowymi. Natomiast zjazdy publiczne i zjazd na drogg boczna,
gruntowg zostang wykonane do konca tukow poziomych i zostang nawigzane sytuacyjnie i
wysokosciowo do drogi zjazdu poza zakresem projektowym. Nawierzchnia zjazdow do
posesji, zjazdow publicznych i zjazdu na droge boczng zostata zaprojektowana z kostki
betonowej wibroprasowanej kolory grafitowego. Zjazdy poza droga gtowng obustronnie
zostang obramowane kraweznikiem betonowym najazdowymi 15*22 o odkryciu 3cm. Na
koncu w poprzek zjazdow do posesji w linii bram wjazdowych zaprojektowano kraweznik



betonowy 15*30 uktadany na plask, ktorego gora bgdzie licowac si¢ z nawierzchnig zjazdu i
zostanie nawigzana do rzednej terenu z drugiej strony. Takze na koncu przebudowywanych
zjazdoéw publicznych i zjazdu na drogg boczna, gruntowa w poprzek drogi zaprojektowano
kraweznik betonowy 15*30 uktadany na ptask, ktorego gora bedzie licowac si¢ z
nawierzchnig drogi bocznej i zostanie nawigzana do rz¢dnej terenu z drugiej strony.

Na koncu projektowanej drogi zaprojektowano wysepke kanalizacyjng stuzacg do zawracania
pojazdow. Wzdhiz wysepki od strony drogi zaprojektowano miejsca postoju TAXI, a z
drugiej strony wzdhuz drogi manewrowej zaprojektowano miejsca postoju dla BUS.
Nawierzchnia TAXI i BUS zostata zaprojektowano z kostki betonowej wibroprasowanej

gr. 10cm koloru czerwonego. Dodatkowo dla poprawy warunkéw ruchowych na
skrzyzowaniu z droga powiatowa, droga wewnetrzng 01 oraz na tuku drogi na wysokos$ci
wysepki kanalizacyjnej przy postoju TAXI zaprojektowano azyle o nawierzchni z betonu
cementowego. Dodatkowo na skrzyzowaniu projektowanej drogi z droga

wewnetrzng 01 projektowany chodnik od strony jezdni zostanie poszerzony chodnikiem o
zmiennej szerokosci o nawierzchni z kostki kamiennej granitowej rownoramiennej 8*8/cm/.
Niniejszy projekt na wysokos$ci skrzyzowania z drogg wewnetrzng 01 uwzglednia jedynie
przebudowe jezdni ul. Kampingowej. Natomiast cate skrzyzowanie ul. Kampingowe;j i drogi
wewnetrznej 01 stanowi przedmiot odrgbnego opracowania

Na projektowanych przej$ciach dla pieszych w poprzek wzdhuz kraweznika najazdowego
zaprojektowano nawierzchni¢ z jednego rzgdu pytek betonowych integracyjnych 50*50*7.
Plytki nalezy montowac na szerokos$ci przejsécia dla pieszych oraz na dlugosci obustronnych
skosow.

9. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI:

Przy zatozeniu przebudowy istniejacej konstrukcji drogi, nawierzchnia zostata
zaprojektowana dla obcigzenia ruchem kategorii KR-4. Konstrukcj¢ zaprojektowano przy
zalozeniu istniejacych warunkow wodno-gruntowych oraz na podstawie Katalogu Typowych
Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych stanowiacych zatacznik nr 31 do
Zarzadzenia Generalnego Dyrektora Drog Krajowych 1 Autostrad z dnia 16.06.2014r.

Przed rozpoczeciem prac zwigzanych z formowaniem konstrukcji drogi nalezy dokonaé
rozbiorki nawierzchni bitumicznej na catej grubosci zalegania oraz nalezy wykonac
korytowanie na rzg¢dne projektowane.

Na dtugosci drogi wykonano cztery otwory badawcze o gitebokosci 3,0mb kazdy p.p.t. Na
podstawie wykonanych otworow nalezy stwierdzi¢, ze wystepuja grunty bardzo
zrdznicowane. Na podstawie wykonanej opinii stwierdzono, ze warunki wodne sg dobre gdyz
do glebokosci 3,0mb tj. 2,0mb ponizej projektowany spod konstrukcji nie stwierdzono
wystepowania wod gruntowych. Natomiast grunty zakwalifikowano jako watpliwe ze
wzgledu na wystepowanie na gltgbokosci 1,0mb ponizej spodu konstrukceji pospétki gliniaste;.
Na podstawie powyzszego nalezy stwierdzi¢, ze w podtozu wystepuja grunty z grupy
nosnosci G2. W celu doprowadzenie gruntow do wytrzymatosci E; >100MPa nalezy dokonac
ich wzmocnienia. Dodatkowo projektowana konstrukcja zostata sprawdzona pod wzgledem
odpornosci na wysadziny. Przy zalozeniu drogi o kategorii obcigzenia KR-4 1 grupy no$nosci
G2 wymagana grubos$¢ konstrukcji musi wynosi¢ min 0,55h,, gdzie h, dla tej strefy
klimatycznej wynosi 1,1m. Tak wigc zaprojektowano konstrukcje o grubosci min 0,6m, a
grubos$¢ obejmuje takze warstwe wzmacniajaca.

Wzmocnienie to wykonanie warstwy mrozochronnej z kruszywa naturalnego stabilizowanego
mechanicznie.

Przed formowaniem konstrukcji drogi podtoze po wykonanej warstwie mrozoochronnej
nalezy profilowa¢ stabilizowa¢ mechanicznie w celu uzyskania docelowych spadkow
poprzecznych. Koryto pod warstwy konstrukcyjne musi by¢ szersze min 30cm z kazde;j
strony od docelowej szerokosci jezdni drogi powiatowej. Przy przebudowie drogi
zaprojektowano konstrukcje:



9.1

9.2

9.3

9.4

9.5

9.6

Konstrukcja jezdni, skrzyzowania z droga powiatowg, drog manewrowych

- 4cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego $rednioziarnistego AC 11S

- skropienie emulsjg kationowa szybkorozpadowa modyfikowanag

- 6cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego gruboziarnistego AC 16W

- skropienie emulsja kationowa szybkorozpadowa modyfikowana

- 10cm podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego gruboziarnistego AC 22P

- 20cm podbudowa pomocnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego Cgoy3
0 uziarnieniu 0/31,5mm

- 20cm warstwa mrozoochronna z kruszywa naturalnego 0/63mm z dodatkiem 20%
przekruszonego kruszywa tamanego 0 CBR>35%

- podloze stabilizowane i zaggszczane mechanicznie

Konstrukcja zatoki TAXI i zatoki postojowej dla BUS
- 10cm nawierzchnia z kostki betonowej wibroprasowanej kolor czerwony
- 3cm podsypka cem-piaskowa 1:3
- 10cm podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego Cgg/3
0 uziarnieniu 0/31,5mm
- 20cm podbudowa pomocnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego Coo/s
0 uziarnieniu 0/31,5mm
- 20cm warstwa mrozoochronna z kruszywa naturalnego 0/63mm z dodatkiem 20%
przekruszonego kruszywa tamanego o CBR>35%
- podtoze stabilizowane 1 zageszczane mechanicznie

Konstrukcja poszerzenia, azylu na zjezdzie z drogi powiatowej, zjezdzie na droge
wewnetrzng 01 i na luku na wysokosci wysepki kanalizacyjnej przy TAXI.
-22cm nawierzchnia z betonu cementowego klasy C 40/45 zbrojonego
przeciwskurczowo pojedyncza siatkg ze stali zebrowanej §r. 10mm w rozstawie
10*10/cm/.
- 20cm podbudowa pomocnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego Cgo/3
0 uziarnieniu 0/31,5mm
- 20cm warstwa mrozoochronna z kruszywa naturalnego 0/63mm z dodatkiem 20%
przekruszonego kruszywa tamanego o CBR>35%
- podtoze stabilizowane 1 zageszczane mechanicznie

Konstrukcja zjazdéw do posesji, zjazdéw publicznych
i zjazdu na droge¢ boczna, gruntowa
- 8cm nawierzchnia z kostki betonowej wibroprasowanej kolor grafitowy
- 3cm podsypka cem-piaskowa 1:3
- 10cm podbudowa pomocnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego Cgoys
0 uziarnieniu 0/31,5mm
- 15¢cm podbudowa z mieszanki kruszywa niezwigzanego Cso/zp 0 Uziarnieniu 0/63mm
- podtoze stabilizowane 1 zageszczane mechanicznie

Konstrukcja chodnikow dla pieszych i stopni na ciagu pieszym pomi¢dzy
TAXI i BUS
- 8cm nawierzchnia z kostki betonowej wibroprasowanej kolor szary
- 3cm podsypka cem-piaskowa 1:3
- 10cm podbudowa pomocnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego Cgo/3
0 uziarnieniu 0/31,5mm
- 15¢cm podbudowa z mieszanki kruszywa niezwigzanego Csozp 0 Uziarnieniu 0/63mm
- podloze stabilizowane 1 zaggszczane mechanicznie

Konstrukcja chodnika z kostki kamiennej granitowej
- 8*8cm nawierzchnia z kostki kamiennej, granitowej
- 3cm podsypka cem-piaskowa 1:2



- 10cm podbudowa pomocnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego Coo/3

0 uziarnieniu 0/31,5mm
- 15¢m podbudowa z mieszanki kruszywa niezwigzanego Csozp 0 Uziarnieniu 0/63mm
- podloze stabilizowane i zaggszczane mechanicznie

9.7 Konstrukcja poboczy wzdluz krawedzi jezdni i krawedzi zjazdow publicznych i
zjazdu na droge boczna, gruntowa
-2cm nawierzchnia z rozdrobnionej kory asfaltowej skropionej emulsja kationowg
-10cm podbudowa z mieszanki kruszywa niezwigzanego Cgo/3
-15cm podbudowa z mieszanki kruszywa niezwigzanego Csg/zo
- podloze stabilizowane i zaggszczane mechanicznie

9.8 Zielence:
a) na placu rekreacyjnym
b) skarpy nasypow i wykopow

- 15cm humus wraz z obsianiem trawg
- nasyp formowany z gruntu rodzimego pochodzacego z wykopow i korytowania
selekcjonowanej

Uwaga:

1. Warstwa Scieralna powinna zachodzi¢ na istniejaca nawierzchnie¢ bitumiczna na
skrzyzowaniu z droga powiatowa oraz na skrzyzowaniach z drogami
wewnetrznymi na szeroko$¢ min 1,5mb. Przed wykonaniem warstwy $cieralnej
nalezy wykona¢ wcinke na istniejacych drogach poprzez frezowanie krawedzi
istniejacej jezdni.

2. Warstwe Scieralng nalezy ukladaé calg szerokos$cig drogi bez szwu $Srodkowego.

3. Przed wykonaniem warstwy Scieralnej na powiazaniu istniejacej i projektowanej
konstrukcji drogi nalezy zastosowa¢ geokompozyt, ktory powinien wejs$¢ na
projektowang nawierzchni¢ na szeroko$¢ min 0,5m i na istniejacq konstrukcje
drogi na szeroko$¢ min 1,0mb. Zaprojektowano geokompozyt polipropylenowy
wzmocniony podwdjna siatka z wlokien szklanych o gestosci min 200g/m2.

4. Warstwa wigzaca powinna zachodzi¢ na istniejaca nawierzchnie¢ bitumiczna na
skrzyzowaniu z droga powiatowa oraz na skrzyzowaniach z drogami
wewnetrznymi na szeroko$¢ min 0,5m. Przed wykonaniem warstwy wiazgcej
nalezy wykona¢ wcinke na istniejacych drogach poprzez frezowanie krawedzi
istniejacej jezdni.

10 WYPSAZENIE DROG:

10.1 Krawezniki drogowe i lawy betonowe.

Wzdhiz obu krawedzi jezdni oraz wzdtuz wysepki kanalizacyjnej zaprojektowano krawezniki
betonowe wibroprasowane 20*30 wystajace 12cm nad poziom jezdni. Elementy betonowe
prefabrykowane nalezy uktada¢ na awie betonowej z betonu C 16/20 na §wiezym
niezwigzanym betonie. Zaprojektowano tawe betonowg z oporem przy przyjeciu 0,09m%/mb.

10.2 Krawezniki najazdowe i lawy betonowe.

Na zjazdach do posesji, zjazdach publicznych, zjezdzie na droge boczng gruntowa oraz na
przejsciu dla pieszych wzdtuz krawedzi jezdni zaprojektowano krawezniki betonowe
wibroprasowane najazdowe 20x22. Na wszystkich zjazdach do posesji, zjazdach publicznych
oraz przejs$ciach dla pieszych odkrycie kraweznikow bedzie wynosi¢ 3 cm. Elementy
betonowe prefabrykowane nalezy ukltada¢ na tawie betonowej z betonu C 16/20 na §wiezym
niezwigzanym betonie. Zaprojektowano tawe betonowa z oporem przy przyjeciu 0,09m%/mb.



10.3 Krawezniki kamienne

Na skrzyzowaniu droga powiatowa, skrzyzowaniu z drogg wewnetrzna 01 oraz na koncu
wysepki kanalizacyjnej wzdtuz azyli stanowiagcych poszerzenie zaprojektowano kraweznik
kamienny granitowy 20*22. Kraweznik bedzie montowany na $wiezym niezwigzanym
betonie podbudowy pod konstrukcje wysepki, a jego odkrycie bedzie wynosi¢ 2cm.

10.4 krawezniki drogowe ukladane na plaski i fawy betonowe

W poprzek zjazdéw do posesji wzdtuz bram wjazdowych oraz w poprzek zjazdow
publicznych i zjazdu na droge boczna gruntowa na koncu zaprojektowano krawezniki
betonowe 15*30 uktadane na ptask. Elementy betonowe prefabrykowane nalezy uktada¢ na
lawie betonowej z betonu C 16/20 na §wiezym niezwigzanym betonie. Zaprojektowano tawe
betonowa z obustronnym oporem przy przyjeciu 0,1m*/mb.

10.5 Obrzeza i lawy betonowe.

Projektowany chodnik dla pieszych od strony posesji zostanie obramowany obrzezem
betonowym wibroprasowanym 8*30. Elementy betonowe prefabrykowane bedg montowane
na tawie z betonu C 12/15 na $§wiezym niezwigzanym betonie. Obrzeza nalezy montowac tak
aby ich odkrycie powyzej powierzchni¢ chodnika wynosito 4cm. Na szerokosci zjazdow do
posesji brak jest obrzezy betonowych, a w miejsce ich zaprojektowano krawezniki betonowe
najazdowe. Pod elementy betonowe prefabrykowane zaprojektowano tawe betonowa z
obustronnym oporem przy przyjeciu 0,06m®/mb.

10.6 Oporniki drogowe i lawy betonowe.

Wzdhuz stopni od dotu na ciggu pieszym pomiedzy TAXI i BUS zaprojektowano opornik
betonowy wibroprasowany 12*25. Opornik od dotu bedzie miat odkrycie zmienne 0-20/cm/ a
z drugiej strony bedzie si¢ licowal z powierzchnig stopnia lub ciagu pieszego. Elementy
betonowe prefabrykowane nalezy uktada¢ na tfawie betonowej z betonu C 16/20 na $wiezym
niezwigzanym betonie. Zaprojektowano fawg betonowa z obustronnym oporem przy
przyjeciu 0,1m*/mb.

10.7 Palisada betonowa

Wzdtuz skarpy u jej podnuza w km 0+091—0+106, wzdtuz publicznego 01 oraz pomi¢dzy
zjazdem publicznym 03 na jego koncu 1 zjazdem do posesji projektowana i formowana skarpa
zostanie podparta palisadg betonowa. Zaprojektowano elementy betonowe prefabrykowane
12*18/cm/ o dtugosci zmiennej 100—120/cm/ zbrojone pojedynczym pretem stali
zebrowanej r. 16mm. Elementy betonowe nalezy montowa¢ na lawie z obustronnym oporem
z betonu C 16/20 gr. 15cm. Zasypanie elementow nalezy prowadzi¢ r¢cznie z gruntu
rodzimego warstwami z jednoczesnym zageszczeniem i profilowaniem skarpy wykopu lub
skarpy nasypu

11 ODWODNIENIE:

Odwodnienie drogi gtownej, drog manewrowych, chodnika, miejsca postoju TAXI,
miejsca postoju BUS, wysepki kanalizacyjnej oraz skrzyzowan z drogami wewngtrznymi i
drogg powiatowg bedzie realizowane przy udziale projektowanych spadkoéw poprzecznych i
podtuznych. Wody deszczowe z jezdni, chodnika, wysepki kanalizacyjnej zostang
sprowadzone do kraweznika i dalej do projektowanej kanalizacji deszczowej. Odwodnienie
drogi bedzie realizowane przy udziale projektowanego kanatu deszczowego z rur PVC o §r.
315mm. Woda zostaje sprowadzona na krawedz drogi i dalej poptynie wzdtuz kraweznika do
projektowanych urzadzen odwadniajacych. Studzienki §ciekowe zlokalizowane sg na
krawedzi jezdni przy projektowanych kraweznikach, a studzienki rewizyjne w drodze w osi
pasa jezdnego na projektowanym kanale deszczowym. Studzienki $ciekowe z rewizyjnymi
zostang potaczone przykanalikami PVC o $rednicy 200mm. Studzienki $ciekowe zostang
wykonane sg z rur karbowanych PE z osadnikiem i kinetg $lepa, o $rednicy 600mm, a od gory
zaopatrzone w wpust zeliwny ptaski 400*600/mm/ klasy D 400. Na catej dtugosci



odwodnienie drogi bedzie realizowane przy udziale dwoch odcinkow projektowanego kanatu
deszczowego. Na catym odcinku zaprojektowano studzienki rewizyjne z rur zelbetowych

$r. 1000mm, a od goéry zaopatrzone we wtaz zeliwny $rednicy 600mm klasy D 400.
Wszystkie studzienki rewizyjne wykonane sg bez osadnika.

Oproznienie projektowanego kolektora deszczowego bedzie odbywac sie do istniejagcej studni
rewizyjnej D, zlokalizowanej w zieleficu poza obr¢bem opracowania.

Dodatkowo projektowany zjazd publiczny 03 ze wzgledu na duzy spadek podtuzny bedzie
odwodniony przy udziale projektowanego $cieku z kostki betonowej zabudowanego w osi
drogi zjazdu. W dolnej czesci w obrebie powigzaniu z projektowana drogg w osi $cieku
zaprojektowano dwie studzienki §ciekowe z rur PE §r. 600mm od gory wyposazone w ruszt
zeliwny 305*500 klasy D400. Studzienki miedzy soba zostang potaczone szeregowo przy
udziale przykanalika z rur PVC $r. 200mm. Dolna studzienka Sciekowa zostanie oprézniona
do istniejacej studni rewizyjnej D14 zlokalizowanej w zielencu poza obrebem opracowania
przy udziale przykanalika PVC $r. 200mm.

Dodatkowo na koncu ul. Kempingowej na wysokosci potaczenia z droga wewnetrzng 04
wchodzacej w zakres opracowania Centrum Przesiadkowego oraz w dolnej czg$ci zjazdu
publicznego 03 zaprojektowano odwodnienie liniowe. Korytka $cieckowe w poprzek ul
Kempingowej zostang oproznione do istniejgcej studni rewizyjnej D14. Natomiast
odwodnienie liniowe zabudowane w poprzek zjazdu publicznego 03 zostanie oprdznione do
projektowanej gornej studni $ciekowej zabudowanej w osi zjazdu publicznego 03

11.1 Charakterystyka urzadzen odwadniajacych

a/ studzienki Sciekowe zabudowane przy krawezniku betonowym

Na projektowanym odcinku zaprojektowano studzienki §ciekowe typu miejskiego z
osadnikami glebokosci 30-50cm. Studzienki zostaty zaprojektowane z rur karbowanych PE o
srednicy wewnetrznej 600mm. Rury studzienki $ciekowej nalezy posadowi¢ na kinecie $lepe;j
z PE na podlozu z luznego niezaggszczonego piasku. Studzienka powinna by¢ wyposazona w
zelbetowy adapter o $rednicy 800mm. Studzienka zwiefczona bgdzie zeliwnym wpustem
ptaskim 400*600/cm/ klasy D 400. Goéra wtazu powinna by¢ opuszczona 0,5¢cm ponizej
nawierzchnig¢ bitumiczna. W celu mozliwosci czyszczenia nalezy zastosowa¢ wiaderko
osadnikowe ze stali ocynkowanej. Zasypanie studzienki nalezy dokona¢ kruszywem
naturalnym pochodzacym z wykopu. Zasypka powinna by¢ prowadzona warstwami z
jednoczesnym zaggszczeniem i polewaniem wodg.

b/ studzienki sciekowe zabudowane w osi Scieku betonowego

W osi projektowanego $cieku na zjezdzie publicznym 03 zaprojektowano dwie studzienki
scickowe potaczone ze sobg szeregowo typu miejskiego z osadnikami gtebokosci 30-50cm.
Studzienki zostaty zaprojektowane z rur karbowanych PE o $rednicy wewnetrznej 600mm.
Rury studzienki $sciekowej nalezy posadowi¢ na kinecie $lepej z PE na podtozu z luznego
niezageszczonego piasku gr. 10cm. Studzienka $ciekowa wykonana jest z kinety $lepej, rury
wznoszace] oraz teleskopowego dla regulacji wysokosci do rzgdnej projektowanej z rur PE, a
elementy laczone sg przy udziale uszczelek. Studzienka zwienczona jest zeliwnym wpustem
305*500 klasy C 250 opierajgcym si¢ na zelbetowym pier§cieniu odcigzajagcym za
posrednictwem zelbetowego adaptera. Wylot studzienki dolnej w kierunku istniejacej studni
rewizyjnej realizowane jest przy udziale szczelnego potaczenia tj. wktadki in situ. Gora
wpustu powinna by¢ opuszczona 0,5cm ponizej dno scieku. W celu mozliwosci czyszczenia
nalezy zastosowa¢ wiaderko osadnikowe ze stali ocynkowanej.

Zasypania studzienki nalezy dokona¢ piaskiem gruboziarnistym stabilizowanym cementem
oraz kruszywem naturalnym dowozonym z zewnatrz. Zasypka powinna by¢ prowadzona
warstwami z jednoczesnym zageszczeniem i zwilzeniem woda.

¢/ studzienki rewizyjne zelbetowe

Na dtugosci projektowanego kolektora deszczowego zaprojektowano studzienki rewizyjne z
kregow zelbetowych o $r. wewngtrznej 1000mm. Studzienki zostang natozone na
projektowany kanatl deszczowy i powstana w jego osi. Po wykonaniu podsypki z



zageszczonego piasku stabilizowanego cementem gr. 30cm nalezy montowac studzienki
rewizyjne. Prefabrykowany dot studni rewizyjnej w formie donicy zelbetowej sktadajacej si¢
ze zbrojonych $cianek i dna z betonu C 35/45 zostanie utozony na wcze$niej wykonanej
podsypce. Na dot studni montowane sg krggi zelbetowe z betonu C 35/45, a 1los$¢ ich
uzalezniona jest od wysokosci studni i rz¢dnej niwelety drogi. Do montazu elementow
prefabrykowanych nalezy uzy¢ smaréw poslizgowych. Smarem poslizgowym nalezy pokry¢
zewngtrzng powierzchnie uszezelki umieszczonym na dolnym kregu i wewnetrzng
powierzchnie zamka gornego kregu naktadanego na uszczelke. Wiaczenie kanatu do
studzienki wykona¢ w miejscach fabrycznie osadzonych systemowych kroéécow
dostudziennych w formie przejscia szczelnego tulejowego. Po wykonaniu studni nalezy
wykonac¢ kinety w dostosowaniu do kierunkéw projektowanych kolektoréw z betonu C 35/45.
Studzienka od gory jest wyposazona we wiaz zeliwny klasy D 400 osadzony na zelbetowej
pokrywie nastudziennej za posrednictwem zelbetowego pierscienia odciazajacego.
Regulacje wtazow do terenu nalezy wykona¢ za pomocg pierscieni dystansowych.
Zasypania studzienki nalezy dokona¢ piaskiem gruboziarnistym stabilizowanym cementem
oraz kruszywem naturalnym dowozonym z zewnatrz. Zasypka powinna by¢ prowadzona
warstwami z jednoczesnym zaggszczeniem i zwilzeniem woda. Kregi studzienki przed
wbudowaniem nalezy izolowac izolacja bitumiczng na zimno w dwdch warstwach.

d/ odwodnienie-kolektor deszczowy

Na catym odcinku zaprojektowano kolektor z rur PVC SN 12 o $rednicy 300/mm/. Rury
kolektora nalezy uktada¢ na wyprofilowanym i zaggszczony podtozu za posrednictwem
podsypki z gruboziarnistego, ostrego piasku gr. 15¢cm. Kolektor nalezy wykona¢ ze spadkiem
zgodnie z profilem podluznym kolektora, a jego spadek podtuzny nie moze przekraczac
pochylenia 3%. Na wykonany kolektor deszczowy nalezy wykona¢ zasypke z
gruboziarnistego, ostrego piasku gr. min. 30cm.

e/ przykanaliki

Projektowane studzienki $ciekowe i rewizyjne nalezy taczy¢ przykanalikami PVC SN 8 o
srednicy 200mm 1 montowa¢ w spadku podtuznym 2%. Rury nalezy uktada¢ na
wyprofilowanym i zaggszczony podtozu za posrednictwem podsypki z gruboziarnistego,
ostrego piasku gr. 10cm.Wlaczenie przykanalikow ze studzienkami Sciekowymi 1
rewizyjnymi powinno by¢ szczelne 1 wykonane przy udziale uszczelki gumowej lub wktadki
in situ. Na rury przykanalikow nalezy wykona¢ zasypke z gruboziarnistego, ostrego piasku
gr. 20cm.

f/ $ciek z kostki betonowej

W osi drogi stanowiacej zjazd publiczny 03 zaprojektowano $ciek betonowy prefabrykowany
z kostki betonowej prasowanej grubosci 8cm koloru szarego. Szeroko$¢ scieku wynosi 30cm
powinien by¢ trzyrzedowy z wypehieniem spoin zaprawa cementowa. Elementy betonowe
nalezy montowac na tawie z betonu C 16/20. Spadek podtuzny Scieku jest zgodny ze
spadkiem zgodnie z profilem podtuznym, a jego odkrycie jest state i wynosi 3cm.

g/ odwodnienie liniowe

Na powigzaniu projektowanej drogi (ul. Kempingowej) i drogi wewngtrznej 04, ktora stanowi
przedmiot odrgbnego opracowania w poprzek drogi oraz w poprzek zjazdu publicznego 03
zaprojektowano odwodnienie liniowe typu ACO /kompozyt cementowo-zywiczny/ o
przekroju 220*242 /mm/. Elementy dlugosci 615mm od gory zostang zwienczone rusztem
zeliwnym klasy D 400. Sciek zabudowany w poprzek ul. Kempingowej zostanie oprézniony
przy udziale odptywu dolnego, kolanka i przykanalika PVC o $r. 200mm do istniejacej studni
rewizyjnej poza zakresem projektowanym Dj4.Natomiast $ciek zabudowany w poprzek
zjazdu publicznego 03 zostanie oprozniony przy udziale odptywu dolnego, kolanka i
przykanalika PVC o $r. 200mm do projektowanej studzienki Sciekowej W1 zabudowanej w
osi projektowanego $cieku z kostki betonowej.



Spadek podtuzny w dnie $cieku zostanie nawigzany do spadku poprzecznego drogi i zostanie
osiggniety poprzez wykonanie nadlewki o zmiennej grubosci z mieszanek bezskurczowych.

12. DRZEWA

Prace projektowe koliduja z istniejacg zielenia tj. z istniejgcymi drzewami oraz
krzewami zlokalizowanymi w obrebie projektowanych linii rozgraniczajacych
projektowanego pasa drogowego. Drzewa kolidujgce z zakresem projektowanym zostang
wyciete.

Wszystkie drzewa i krzewy nie kolidujgce z zatozeniami inwestycji pozostang, a prace nalezy

prowadzi¢ przy uwzglednieniu:

-w obrebie robot ziemnych istniejace drzewa zostang zabezpieczone przed uszkodzeniem przy
uzyciu mat stomianych lub szalunkéw z drewna .

-w poblizu drzew prace powinny by¢ prowadzone r¢cznie, tak aby nie dopuscic¢ do
uszkodzenia pni jak rowniez sytemu korzeniowego.

-zabrania si¢ sktadowania jakichkolwiek materialéw w poblizu pni drzew 1 krzewow

Projekt nie zaktada wykonania nasadzen drzew i1 krzewow na terenie projektowanej

inwestycji. Na dlugosci drogi manewrowej-droga publiczna zaprojektowano zielenie¢ jako

element pasa drogowego.

WYKAZ DRZEW DO WYCINKI KOLIDUJACYCH
Z ZAKRESEM PROJEKTOWYM

L.P Numer drzewa Nazwa drzewa Obwod drzewa na Posadowienie
zgodnie z planem wysokos$ci Scm drzewa
sytuacyjnym /dzialka gruntowa/
1. 1 Olsza czarna 94,0 479/3
2. 2 Olsza czarna 126,0
3 3 Sosna zwyczajna 198,0 479/5
4 4 Jodla pospolita 126,0
5 5 Olsza czarna 122,0 480
6 6 Olsza czarna 157,0 412/1
7 7 Olsza czarna 188,0 411/1
8 8 Topola biala 282,0
413
9 9 Brzoza 95,0 410/2
10 10 Brzoza 126,0
11 11 Brzoza 157,0 413

13. PLAC REKREACYJNY:

Dodatkowo zaprojektowano miejsce rekreacji. Na projektowanym placu
zaprojektowano chodniki dla ruchu pieszego szerokosci 1,5m, tawki oraz zielen niskg 1
wysoka.

Zaprojektowano chodniki dla pieszych z kostki betonowej wibroprasowanej szer. 1,5mb, a
spadek poprzeczny chodnika jest jednostronny i wynosi 2%. Chodnik obustronnie
obramowany jest obrzezami betonowymi 8*30. Od dotu obrzeze montowane jest na rowni z
powierzchnig chodnika, a od géry odkrycie obrzeza wynosi 4cm. Na wysokosci placu
rekreacyjnego zaprojektowano trzy ciagi piesze powiazanie ze sobg wysepka w formie kota o
srednicy 3,5mb. Dodatkowo na wysokosci placu przewidziano montaz elementow matej
architektury w postaci tawek z oparciem w ilo$ci 9szt oraz koszy na §mieci w ilosci 5szt.
Zaprojektowano tawki o konstrukcji stalowej dt. min 2,3mb z wypetnieniem drewnianym.
Deski drewniane na siedziskach i oparciach muszg mie¢ grubo$¢ min 30mm i powinny by¢
montowane rozstawie 10mm. Kosze na §mieci zaprojektowano o konstrukcji stalowe;j
ocynkowanej o wysokos$ci min 70cm o przekroju prostokatnym (przekr6j min 40*40cm/ lub
okraglym o $rednicy mim 40cm montowane na stupku stalowym z rury fi80. Dodatkowo




kazdy kosz na $mieci musi by¢ wyposazony w pokrywe/daszek stalowy ocynkowany. Lawki
stalowe oraz kosze nalezy montowa¢ w podtozu poprzez fundament betonowy z betonu
C16/20 jako stopa fundamentowa 30*30%*80/cm/ , zgodnie z instrukcja wybranego
producenta. Kosze na $mieci nalezy montowa¢ w jednej stopie fundamentowej, a tawki w
dwoch stopach fundamentowych.

Deski stanowigce wypetnienie tawek muszg by¢ wykonane z drewna lisciastego tj. debu,
jesiona lub buka. Elementy drewniane nalezy zabezpieczy¢ przed wptywami atmosferycznych
przeciw grzybowi, wodzie oraz ognia. Dodatkowo elementy drewniane nalezy zabezpieczy¢
antykorozyjnego przy udziale impregnatu poprzez malowanie dwukrotne. Lokalizacja tawek
1 koszy wskazana na rysunkach jest propozycja, doktadne miejsce montazu nalezy ustali¢ z
Inwestorem w trakcie wykonywania robot.

Dodatkowo nalezy dokona¢ nasadzen krzewow niskich o wysokosci okoto 50cm w ilosci
20szt np. berberys. Rodzaj krzewow zostanie ustalona z Inwestorem na etapie budowy placu.

14. ROBOTY DODATKOWE:

Przed rozpoczgciem prac nalezy przystapi¢ do rozbiorki istniejgcej nawierzchni
bitumicznej na catej grubosci zalegania. Nalezy dokona¢ rozbiorki istniejacego $cieku i
kraweznika betonowego zabudowanego wzdtuz lewej krawedzi jezdni. Nalezy dokonad
korytownia pod konstrukcj¢ drogi, poboczy 1 tawy pod krawezniki i $cieki oraz oporniki.
Materiat z rozbiorki Wykonawca zagospodaruje we wlasnym zakresie. Miejsce sktadowania
lub utylizacji musi by¢ zaakceptowane przez Inwestora /tj. Gming Szczyrk/, a koszt
sktadowania ponosi Wykonawca Robot.

Geodeta uprawniony powinien wytyczy¢ o$ drogi oraz wszystkie punkty charakterystyczne
drogi zaréwno sytuacyjnie jak i wysokosciowo. Wytyczenie powinno by¢ wykonane przez
geodete 1 potwierdzone stosownym wpisem do dziennika budowy. Po zakonczeniu prac
nalezy dokona¢ inwentaryzacji powykonawczej wraz z naniesieniem do zasobéw mapowych
w Osrodku Geodezyjnym. Przed przystapieniem do robdt wykonawca robot powinien
wykona¢ oznakowanie prowadzonych prac po uprzednim opracowaniu i zatwierdzeniu
projektu oznakowania robot.

15. UWAGI I ZALECENIA KONCOWE:

Przed rozpoczegciem prac, Wykonawca Robdt dokona oznakowania prowadzonych
prac wedtug zatwierdzonego projektu organizacji ruchu i wykona harmonogram robot.

- trasy uzbrojenia nalezy traktowac¢ jako orientacyjne. Roboty w ich poblizu nalezy

prowadzi¢ recznie wytacznie pod nadzorem stuz technicznych wtasciciela urzadzenia.

- roboty ujete w niniejszym projekcie nalezy wykonac¢ zgodnie ze Szczegdtowymi
Specyfikacjami Technicznymi Wykonania i Odbioru Robot.

- wszystkie materialy uzyte do wykonania inwestycji musza posiada¢ niezbgdne atesty,
aprobaty i dopuszczenia do stosowania w budownictwie

- przestrzegac¢ nalezy wszystkich branzowych przepisow BHP

- obstuga geodezyjna lezy w calosci po stronie Wykonawcy Robot. Wyznaczenie w terenie,
pomiar kontrolny, obstuga w trakcie robot 1 pomiar powykonawczy nalezy zleci¢
uprawnionemu geodecie. Po zakonczeniu prac nalezy cato$¢ nanie$¢ na mapy panstwowego
zasobu geodezyjnego.

- Wykonawca Robot przed wykonaniem korytowania pod konstrukcje drogi jest zobowigzany
do wykonania przekopow kontrolnych w celu ustalenia usytuowania sieci branzowych
podziemnych.

- wszelkie zmiany w stosunku do niniejszej dokumentacji projektowej nalezy uzgodnic z
projektantem w formie pisemnej pod rygorem niewaznosci.



